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Parlamentssitzung 21. Marz 2011 Traktandum 6

Wabersackerstrasse, Liebefeld - Umsetzung Verkehrsversuch und Fertigstellungsarbei-
ten
Nachkredit; Direktion Planung und Verkehr

Bericht und Antrag des Gemeinderats an das Parlament

1. Ausgangslage

Fiur die Gesamtgestaltung des Entwicklungsschwerpunktes Koéniz/Liebefeld wurde 1996/97 ein
stadtebaulicher Wettbewerb durchgefihrt. Auf der Grundlage des Siegerprojektes entstand ein
Richtplan. Dieser sah vor, die Wabersackerstrasse im Bereich des Anschlusses Feldrainstrasse
fur den motorisierten Verkehr zu unterbrechen und durch die neue Bindenackerstrasse quer
Uber das Dreispitzareal an die Schwarzenburgstrasse anzuschliessen.

Der Verpflichtungskredit fir die Neugestaltung der Wabersackerstrasse wurde am 8. Dezember
2003 vom Parlament bewilligt. Der Planungsauftrag fir die Phase Submission folgte im Jahr
2005, ausgefuhrt wurde das Projekt im Frihling 2007. Nach Inbetriebnahme der neugestalteten
Wabersackerstrasse zeigte sich, dass das Trottoir West von Motorfahrzeugen Uber lange Stre-
cken befahren wird und zudem zu schnell (Tempo-30-Zone) gefahren wird.

Am 24. Juni 2009 gelangte der Gemeinderat mit einem Nachkredit fir die Neugestaltung und
einem Kreditantrag fur ein Korrekturprojekt an das Parlament. Das Geschéaft wurde am 17. Au-
gust 2009 vom Parlament zuriickgewiesen, verbunden mit dem Auftrag, das Korrekturprojekt zu
Uberprufen. Das Korrekturprojekt sah vor, die Versteinung zwischen der Fahrbahn und der
Mischverkehrsflache (vgl. Abb. in ziffer 5.3) zu entfernen und die Mischverkehrsflache der
Fahrbahn zu zuschlagen. Damit wirde das Kreuzen von Motorfahrzeugen ohne das Befahren
des westseitigen Trottoirs erméglicht.

Infolge der Rickweisung wurden ab Herbst 2009 alternative Losungen ohne Korrektur der
Versteinung gepruft. Dazu wurde ein Verkehrsversuch mit provisorischen Pollern am westlichen
Fahrbahnrand durchgefiihrt. Der Verkehrsversuch wurde von externen Fachverstandigen be-
gleitet und schliesslich positiv beurteilt. Zudem wurde die Meinung des Oberingenieurkreises I
des Kantons Bern zum Verkehrsversuch eingeholt (siehe Schreiben vom 23. August 2010, Bei-
lage 1). Dieser beurteilte die vorgesehenen Massnahmen als zweckmassig und gesetzeskon-
form. Sofern das Parlament dem Antrag zustimmt, kdnnen die Fertigstellungsarbeiten auf Basis
des Verkehrsversuches im Sommer 2011 ausgefiihrt werden.

Mit diesem Kreditantrag soll ein Projekt fertig gestellt werden, dessen Entwicklung im Jahr 2003
mit aus heutiger Sicht zu engen Vorgaben gestartet wurde. Im bereits erwahnten Parlamentsan-
trag aus dem Jahr 2003 wurden diese wie folgt umschrieben: "Ausgehend vom Prinzip, még-
lichst viel der bestehenden Strasse wiederzuverwenden resp. zu belassen, richtet sich die hori-
zontale und die vertikale Linienfihrung nach dem bestehenden 6stlichen Fahrbahnrand".

Der Kredit fur die Neugestaltung der Wabersackerstrasse ist aufgrund von Auftragserweiterun-
gen und der Teuerung uberschritten. Dem Parlament muss, auch ohne Umsetzung des Ver-
kehrsversuches, ein Nachkredit beantragt werden.
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2. Strassendaten

Strassentyp Quartierstrasse, Zweiradverbindung
Ruckbau/Neugestaltung 2007

Durchschnitt. tagl. Verkehr 1'250 (2010)

Davon Schwerverkehrsanteil 2%

Signalisiertes Temporegime

Tempo-30-Zone

V 85
(héchste Geschwindigkeit der 85% lang-
samsten aller gemessenen Fahrzeuge)

39 km/h (vor Verkehrsversuch)
36 km/h (wahrend Verkehrsversuch)

Strassenbreite 3.5m

Trottoir beidseitig
West 1.50 m
Ost2.00 m

Mischverkehrsflache Ost2.10m

Offentlicher Verkehr nein

Zustand Kofferung neuwertig

Zustand Tragschicht Stammt teilweise von friiherer Fahrbahn,
teilweise 2007 eingebaut, durch Graben-

aufbriiche stark in Mitleidenschaft gezogen.

Zustand Deckschicht

fehlt

Verkehrssicherheit

Trottoir West wird haufig Gberfahren.

Geschwindigkeiten sind zu hoch.
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3. Perimeter
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4. Problemanalyse

Neben der Erschliessungsfunktion firr die Uberbauung Dreispitz und das Feldeggquartier ist die
Wabersackerstrasse auch Teil des Siedlungsaussenraumes und damit in die Tempo-30-Zone
integriert. Die Wabersackerstrasse ist zudem eine wichtige Zweiradverbindung zwischen Kdniz
und Liebefeld / Steinhdlzli.

Aus Sicht der Verkehrssicherheit gilt es priméar, zwei Problemfelder zu unterscheiden:
4.1 Kostengunstig bauen, mdglichst wenig verandern

Ausgehend von der urspringlichen Zielsetzung, mdglichst viel der bestehenden Bausubstanz
wiederzuverwenden resp. zu belassen, richtete sich die horizontale und die vertikale Linienfiih-
rung nach dem bestehenden dstlichen Fahrbahnrand der alten Wabersackerstrasse. Dies hatte
zur Folge, dass die gerade Linienfuhrung der Wabersackerstrasse im Grundsatz beibehalten
wurde, was sich fur die Umgestaltung in eine Tempo-30-Zone als unzweckmassig herausge-
stellt hat. Die aktuellen Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass das Temporegime nur unge-
niigend eingehalten wird (Tabelle in Ziffer 2). Die Tempo-30-Zone muss deshalb zur Durchset-
zung nachgeristet werden. Diesbeziglich besteht fir die Gemeinde eine gesetzliche Pflicht
(Art. 106 SVG,; Art. 108 SSV, Verordnung Uber Tempo-30- und Begeghungszonen).

Ziel war es, am Schluss nur den Deckbelag Uber die ganze Strassenbreite zu erneuern. Somit
wurde nach Mdglichkeit der bestehende Belagsaufbau der alten Wabersackerstrasse belassen.
Die Werkleitungsarbeiten innerhalb des Strassenkdrpers fir die neue Siedlung flihrten zu zahl-
reichen Belagsflicken im Fahrbahnbereich (siehe nachstehende Abb.). Wegen dem immer wie-
der verschobenen Deckbelagseinbau weiteten sich Uber die letzten Jahre einerseits die Belags-
fugen der Belagsflicke auf und andererseits verschlechterte sich der Zustand der vorhandenen
Tragschicht zusehends. Anlasslich der Begehung von Ende November 2010 kamen Fachleute
zum Schluss, dass sich ein Totalersatz des Belages im Fahrbahnbereich auf einem grésseren
Teilabschnitt aufdréngt.
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Abb.: Provisorischer Poller auf inhomogener Belagsflache

4.2 Trottoir West wird tUberfahren

Vor dem Verkehrsversuch mit Pollern am westlichen Fahrbahnrand zeigte sich die Situation wie
folgt: Wenn sich zwei entgegenkommende Autos auf der 3.50 m breiten Fahrbahn kreuzen,
weicht eines der Fahrzeuge nicht auf die daflr vorgesehene, 2.10 m breite Mischverkehrsflache
sondern auf das angrenzende 1.50 m breite Trottoir West aus. Solche Mandver sind nachvoll-
ziehbar fur die Fussgangerinnen ausserst gefahrlich. Oft setzen die ausweichenden Fahrzeuge
nach dem Kreuzen ihre Fahrt Giber das Trottoir fort, was zu gefahrlichen Situationen mit entge-
genkommenden Fussgéngerinnen wie auch mit den aus den Einstellhallen ausfahrenden Autos
der Uberbauung Dreispitz fiihrt. Dieser Umstand gilt es im Interesse der Verkehrssicherheit zu
korrigieren.

Ein Grund fur dieses Fehlverhalten der Fahrzeuglenkenden liegt in der Versteinung. Das west-
seitige Trottoir ist gegeniber der Fahrbahn ohne Anschlag ausgebildet. An dieser Realitat kann
allerdings nichts veréndert werden, da die Zufahrten in die Einstellhallen wie auch die Zufahrten
der angrenzenden Parkplatze der Uberbauung in jedem Fall abgesenkt sein missen. Eine ge-
nerelle Anhebung des Trottoirs ist damit nicht mdglich. Ein weiterer Grund fur die Trottoirfahrten
liegt in der starken Kennzeichnung des Fahrbahnrandes zur Mischverkehrsflache durch die
Versteinung mittels Randstein und Wasserstein. Fahrzeuglenkende Uberfahren den optisch
leichter gezeichneten westseitigen Fahrbahnrand eher, als denjenigen zur Mischverkehrsflache.
Ein weiterer Grund fur die Fahrt auf dem westseitigen Trottoir liegt in der hindernisfreien Linien-
fuhrung dieses Fahrbahnrandes. Es gibt kein Signal, Pfosten oder ein ahnliches Hindernis, wel-
ches ein Verlassen des Trottoirs erzwingen wirde.
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5. Projektbeschrieb

Das Projekt sieht die Umsetzung des Verkehrsversuches und die Umsetzung der Fertigstel-
lungsarbeiten vor.

Der Verkehrsversuch beinhaltete das provisorische Aufstellen von Pollern am westlichen Fahr-
bahnrand (siehe Abb. in Ziffer 4.1 und 5.3). Diese provisorischen Poller sollen durch definitive
Poller in Zylinderform ersetzt werden. Der gewahlte Pollertyp hat sich in der Gemeinde Koéniz
bewaéhrt. Der Poller ist auch nachts gut erkennbar. Auf Uberfahrbare Poller wird verzichtet, da
auf dieser Strasse wenig Schwerverkehr und Uberbreite Fahrzeuge (z.B. Landwirtschaft) ver-
kehren und diese bedeutend aufwéandiger im Unterhalt sind.

Die genauen Lagen der sechs Poller kbnnen der Planbeilage 3 enthommen werden. In der
Planbeilage 3 ist zudem der Strassenquerschnitt auf Hohe eines Pollers dargestellt. Die Poller
werden bewusst auf der Strassen und nicht auf dem Trottoir errichtet, einerseits um die gerade
Linienflhrung des Strassenrandes West fur Fahrzeuglenkende zu brechen und andererseits,
damit die Unterhaltsmaschinen (in der Regel 1.5 m breit, z.B. Schneepflug) auf dem Trottoir
ungehindert verkehren kdnnen. Mit diesen Pollern wird die Geschwindigkeit reduziert. Diese
Tempo reduzierende Wirkung konnte im Rahmen des Verkehrsversuches nachgewiesen wer-
den. Weiter stellen die Poller sicher, dass nur Ausweichmandver im Begegnungsfall erfolgen,
Weiterfahrten auf dem Trottoir aber verhindert werden. Zusatzliche Korrekturmassnahmen am
Strassenquerschnitt sind nicht vorgesehen.

Die Fertigstellungsarbeiten beinhalten Belagsarbeiten (siehe Planbeilage 3) und Reparaturar-
beiten an defekten Rand- und Wassersteinen. Die Belagsarbeiten umfassen den Deckbe-
lagseinbau auf dem Trottoir West und auf der Fahrbahn ab "Luusbueb" Tempo-30-Zone (Seite
Bundenackerstrasse) bis und mit Wendeplatz. Weiter umfassen die Belagsarbeiten den Ersatz
der vorhandenen inhomogenen und durch Grabenaufbriiche in Mitleidenschaft gezogenen
Tragschicht im Fahrbahnbereich ab "Luusbueb" bis Vorplatz Haus Nr. 102a. Wird auf diesen
Belagsersatz verzichtet, wirde das Bauunternehmen abmahnen und fur die Deckbelagsarbei-
ten keine Garantie Ubernehmen (entsprechendes Schreiben liegt vor). Mit diesem Belagsersatz
besteht Gewahr fur einen dauerhaft guten Strassenzustand. Beim Wendeplatz sowie entlang
des Trottoirs West kann die Deckschicht auf die bestehende Tragschicht eingebaut werden. An
der Mischverkehrsflache und am Trottoir Ost sind keine Belagsarbeiten notwendig.

In den letzten Jahren ist zwischen dem Wendeplatz und der Feldrainstrasse ein Trampelpfad
entstanden. Dieser Trampelpfad entspricht der Wunschlinie der Fussgangerinnen. Er soll zu-
sammen mit Anpassungen an der Grinrabatte Seite Wendeplatz im Rahmen der Fertigstel-
lungsarbeiten "Wabersackerstrasse" eingekiest werden.

Die Arbeiten am Trampelpfad und die Ingenieurleistungen (Bauleitung, Konzept temporéare Er-
satzparkplatze) werden in Eigenleistung erbracht.

5.1 Das Projekt aus der Optik Fussverkehr/Schulweg

Auf dem Trottoir Ost, auf der Mischverkehrsflache und auf dem Trottoir West hat der Fussver-
kehr vortritt. Die Poller reduzieren die Tempi und verhindern die Durchfahrt auf dem Trottoir
West. Dies konnte im Rahmen des Verkehrsversuches anhand von Videoaufnahmen und Ge-
schwindigkeitsmessungen bestéatigt werden. Die Fahrzeuglenkenden sind geméss Verkehrsre-
gelnverordnung beim Befahren von Gehwegsflachen zu besonderer Vorsicht gegeniiber dem
Fussverkehr verpflichtet.
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5.2 Das Projekt aus der Optik Zweiradverkehr

Auch der Zweiradverkehr fahrt hier auf einer Quartierstrasse und hat das Tempo entsprechend
anzupassen. In dieser Tempo-30-Zone sind keine besonderen Vorkehrungen fur den Zweirad-
verkehr erforderlich. Auf Hohe der Poller ist das Kreuzen zwischen einem PW und einem Velo-
fahrer nicht méglich. Dies ist aufgrund der gewéhlten Durchfahrtsbreite fur die Verkehrsteilneh-
merlnnen Klar erkennbar. Auf den Strassenabschnitten zwischen den Pollern kann bei einer
Geschwindigkeit von 30 km/h das Kreuzen zwischen einem PW und einem Velo sicher erfol-
gen.

5.3 Das Projekt aus der Optik motorisierter Individualverkehr (miV)
Die Poller "driicken” die Fahrzeuglenkenden auf die Ostseite, die durchgehende Fahrt auf dem

Trottoir West wird verunmdglicht. Das Trottoir West kann aber nach wie vor im Begegnungsfall
als Ausweichflache benutzt werden.

Urspriingliche Situation:

Abb.: ursprungliche Situation in Blickrichtung Koniz

Situation wahrend Verkehrsversuch:

Abb.: Situation wahrend Verkehrsversuch in Blickrichtung Steinhélzli

6. Drittprojekte

Drittprojekte wie Sanierungen an Werkleitungen usw. sind bis auf die Niederdruckgasleitung
ausgefuhrt und daher keine mehr erforderlich. Die EWB wird die Sanierung ihrer Gasleitung im
Einmundungsbereich Talbrinnliweg und im Bereich des Wendeplatzes vor den Belagsarbeiten
ausfuhren. Es wird zurzeit abgeklart, ob die Swisscom die Erstellung des Glasfasernetzes an
der Wabersackerstrasse vorzieht.
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7. Bauprogramm

Fir die Vorarbeiten sind sechs Arbeitstage eingerechnet. Die Vorarbeiten erfolgen unter norma-
ler Verkehrsfuihrung. Fur die allgemeinen Belagsarbeiten wird die Wabersackerstrasse (ab
Bindenackerstrasse bis Schlossstrasse) wahrend ca. funf Werktagen fir den motorisierten
Individualverkehr total gesperrt. Die Fertigstellungsarbeiten sind wahrend den Sommerschulfe-
rien 2011 vorgesehen.

Mit dem Verzicht auf eine Etappierung der Belagsarbeiten kénnen einerseits Kosten gespart
und andererseits die Gesamtdauer der Bauarbeiten und damit auch die Dauer der Totalsper-
rung reduziert werden. Aus Kostengriinden wird auf einen Zweischichtbetrieb verzichtet.

Den Anwohnerinnen der Wabersackerstrasse werden wahrend den Bauarbeiten entlang der
Buindenackerstrasse, auf dem Areal des Bundesamtes fir Gesundheit und evtl. auf dem Park-
platz "Dreispitz" temporare Ersatzparkplatze angeboten. Die Blindenackerstrasse wird wahrend
diesen Tagen im Einbahnregime betrieben.

8. Kommunikation

Die betroffenen Anwohnerlnnen werden, sobald der Parlamentsbeschluss vorliegt, schriftlich
Uber die temporare Totalsperrung informiert. Vor Baubeginn wird eine Medienmitteilung verof-
fentlicht, in welcher die Baumassnahmen erlautert und auf die Verkehrsbeschrankungen hinge-
wiesen werden. Die Bevolkerung wird mit einem Plakat vor Ort auf die Bauarbeiten aufmerksam
gemacht.

Nach Bauvollendung werden die Quartierbewohner mit einem Flyer und die allgemeine Bevol-
kerung mit einem Artikel im Koénizer Innerorts erneut auf die korrekte Fahrweise hingewiesen.

9. Finanzen
(alle Betrage inkl. MwSt.)

9.1 Kosten Neugestaltung Wabersackerstrasse, Ubersicht

Kredite

Kredit Gemeinderat, 02.04.2003 Fr. 54'000.—
Kredit Parlament, 08.12.2003 Fr.  500'000.—
Total Kredite Fr.  554'000.—
Kosten

Bisherige Verpflichtungen per 31.12.2010 Fr.  767'000.—
Ausstehende Fertigstellungsarbeiten inkl. teilweiser Belagsersatz Fr.  156'000.—
Geschatzte Teuerung Fertigstellungsarbeiten (2006 — 2011) Fr. 20'000.—
Nebenarbeiten, -kosten (Einkiesen Trampelpfad, Verkehrsdienst, etc.) Fr. 15'000.—
Unvorhergesehenes Fr. 10'000.—
Endkostenprognose Fr.  968'000.—
Voraussichtliche Kostenuberschreitung Fr.  414'000.—

Aufgrund der Beteiligung der GFW Wohnbau AG an den Erschliessungskosten mit Fr. 118'500.-
reduziert sich der Betrag zu Lasten der Einwohnergemeinde Kéniz auf gerundete Fr. 296'000.--
(siehe Zziffer 9.3).
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9.2 Begrindung der Kostentberschreitung

Das Parlament bewilligte am 8. Dezember 2003 einen Kredit Giber Fr. 500'000.—. Die Festlegung
der Kredithdhe basierte auf einen Kostenvoranschlag mit einer Genauigkeit von +/- 10%. Die
Genauigkeit von +/- 10% entspricht den Vorgaben des SIA (Schweizerischer Ingenieur- und
Architektur-Verein). Die Baukosten kdbnnen demnach um +/- Fr. 50'000.-- variieren.

Im Kostenvoranschlag wurden die Geometer- und Notariatskosten sowie die Teuerung bei all-
falliger verzégerter Ausfihrung (2003 bis 2006 bzw. 2006 bis 2011) nicht bertcksichtigt. Die
Geometer- und Notariatskosten betragen rund Fr. 26'000.--. Die Mehrkosten aufgrund der Teu-
erung durften nach Abschluss der Arbeiten im 2011 insgesamt Fr. 95'000.-- betragen.

Nach der Rickweisung des Korrekturprojektes durch das Parlament am 17. August 2009 wur-
den Verkehrsversuche durchgefiihrt, die mit Fr. 11'000.-- zu Buche schlagen. Den wesentlichen
Teil der Mehrkosten sind auf begriindete Zusatzaufwendungen der Bauleitung und des Bau-
meisters zuriickzufiihren. Dazu wird auf die Beilage 2 verwiesen.

Diese Mehrkosten waren bei der Erarbeitung des Kostenvoranschlags nicht voraussehbar. Im
Rahmen der Fertigstellungsarbeiten wird ebenfalls mit Mehraufwendungen gerechnet bedingt
durch folgende Punkte (vgl. mit Ziffer 5):

= Ersatz bestehende Tragschicht auf grosserem Fahrbahnabschnitt

= Reparaturarbeiten an Randsteinen / Wassersteinen

= erneute Baustelleneinrichtung

= Teuerung

Zusammenstellung Kosteniuiberschreitung:

Genauigkeit Kostenvoranschlag (+/- 10%) Fr. 50'000.--
Geometer- + Notariatskosten Fr. 26'000.--
Teuerung total (2003 bis 2011) Fr. 95'000.--
Verkehrsversuche 2009 / 2010 Fr. 11'000.--
Mehraufwand Bauleitung + Baumeister (vgl. Beilage 2) und

Mehraufwand Fertigstellungsarbeiten 2011 Fr. 232'000.--
Total voraussichtliche Kosteniiberschreitung Fr.  414'000.--

9.3 Nachkredit Neugestaltung Wabersackerstrasse, Ubersicht

Endkostenprognose Fr.  968'000.—
Kredit Gemeinderat, 02.04.2003 Fr. -54'000.—
Kredit Parlament, 08.12.2003 Fr. -500'000.—
Einnahmen (GFW Wohnbau AG, Bern) Fr. -118'500.—
Erforderlicher Nachkredit inkl. Teuerung gerundet Fr.  296'000.—

Im Investitionsplan 2010 waren fur die Fertigstellungsarbeiten Fr. 105'000.-- eingestellt und im

Investitionsplan 2011 einen Betrag von Fr. 70'000.--. Der im Investitionsplan 2011 fehlende

Betrag von Fr. 226'000.-- wird Uber folgende Positionen kompensiert:

= Fussgangeribergang Ried: Fr. 150'000.-- (wird nicht erstellt, vom Gemeinderat angelehnt)

= Alpenstrasse, Wabern: Fr. 76'000.-- (Fertigstellung Alpenstrasse wird etwas gunstiger
ausfallen)

Per 31. Méarz 2009 lagen die Verpflichtungen bei rund Fr. 719'000.-- (vgl. mit Parlamentsantrag
vom 17. August 2009). Die Kontolberschreitung betrug damals Fr. 47'000.--. Im zurtickgewie-
senen Parlamentsantrag vom 17. August 2009 wurde einen Nachkredit von Fr. 256'000.--. be-
antragt. Davon waren Fr. 105'000.-- fur das damals empfohlene Korrekturprojekt (Versetzen der
Versteinung zwischen Fahrbahn und Mischverkehrsfliche) vorgesehen und weitere Fr.
104'000.-- fur die Fertigstellungsarbeiten inkl. Deckbeléage.
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Per 31. Dezember 2010 lagen die Verpflichtungen bei rund Fr. 767'000.--. Die Ausgaben zwi-
schen dem 31. Mé&rz 2009 und dem 31. Dezember 2010 von Fr. 48'000.-- setzen sich wie folgt
zusammen:

Rechnung Notar (Grenzénderung Strassenparzelle) Fr. 3'000.--
Rechnung Baumeister fir im 2007 ausgefihrte Arbeiten Fr. 12'000.--
Ingenieurhonorar Schadenfall Gasschieber / Beratung Fr. 3'000.--
Studien Verkehrsversuch 2009 / 2010 Fr. 11'000.--
Vorgezogene Deckbelagsarbeiten 2010 Seite Feldrainstrasse Fr. 18'000.--
(zur Rettung der Tragschicht)

Rundung Fr. 1'000.--
Total Differenz Fr. 48'000.--

10. Folgen bei Ablehnung des Geschéaftes

Wird der Nachkredit nicht bewilligt, kénnen die Umsetzung des Verkehrsversuches und die
Fertigstellungsarbeiten nicht erfolgen. Die bereits fortgeschrittene Beschadigung der Trag-
schicht wird stark zunehmen und zu aufwandigen Reparaturen fuhren.

Wird der Antrag zurtickgewiesen, kénnen die Arbeiten dieses Jahr nicht mehr erfolgen (Vorlauf-
zeit Anwohnerinformation und Bauunternehmer, Schulferien, Witterung).

Antrag
Der Gemeinderat beantragt dem Parlament, folgenden Beschluss zu fassen:
Fur die Fertigstellungsarbeiten an der Wabersackerstrasse wird ein Nachkredit von

Fr. 296'000.-- zuzuglich allfalliger Teuerung, zu Lasten der Investitionsrechnung 2011, Konto
2420.501.0280, Neugestaltung Wabersackerstrasse, bewilligt.

Koniz, 02. Februar 2011

Der Gemeinderat

Beilagen

1. Stellungnahme Oberingenieurkreis I, Kanton Bern, vom 23.08.2010 zum Verkehrsversuch
2. Schreiben B+S AG vom 16. Februar 2009 betreffend Ruckbau Wabersackerstrasse
3. Plangrundlage "Fertigstellungsarbeiten" verkleinert
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23. August 2010
Auftragsnr. 000839

Kéniz/Gemeindestrassen
Verkehrsstudie Wabersackerstrasse / Erfolgskontrolle Verkehrsversuch
Kurze Stellungnahme zur heute vorhandenen Lésung

Sehr geehrte Damen und Herren

Auf der zuriick gebauten Wabersackerstrasse werden im Begegnungsfall von Fahrzeugen
vielfach nicht die vorgesehenen Ausweichstellen benutzt, es wird vielmehr auf das nordwestli-
che Trottoir ausgewichen und auf diesem die gesamte Strecke zuriickgelegt. Zudem ist das
Geschwindigkeitsniveau fur eine Tempo-30-Zone etwas zu hoch. Mit geeigneten Massnah-
men sollen diese Méngel behoben werden. Aus drei Vorschlagen wurde die erfolgverspre-
chendste Lésung in leicht abgednderter Form in einem Verkehrsversuch erprobt.

Sie haben uns um eine kurze Beurteilung dieser Lésung gebeten.

Situation

Die Wabersackerstrasse weist heute eine Strassenbreite von 3.50 m auf. Der nordwestliche
Gehweg ist 1.50 m breit, der siidostliche Gehweg, welcher unmittelbar an die Fahrbahn an-
grenzende Parkfelder aufweist, ist breiter als 4 m.

Der urspriingliche Lésungsvorschlag sieht vor, vor dem nordwestlichen Gehweg Poller auf die
Strasse zu stellen. Mit dem Verschieben des Strassenrandes auf der gegeniiberliegenden
Seite zwischen den Parkplatzen ergeben sich so wechselseitige Horizontalversatze. Der Ver-
kehrsversuch erfolgte ohne diese Veranderung des Randabschlusses. Nachdem die Resulta-
te im Verkehrsversuch positiv ausfielen, fragt sich, ob die gegenwaértige Lésung ausreichend
ist oder ob noch eine Korrektur des Strassenrandes erforderlich ist.

Querschnitt Losung ,,Verkehrsversuch®

Die Leitbaken auf der nordwestlichen Seite engen die Fahrbahn von 3.50 m auf ca. 3 m ein.
Auf der gegeniiberliegenden Seite ist im Bereich zwischen den Parkplatzen auf dem Gehweg
kein Hindernis vorhanden. Die vorhandene Strassenbreite entspricht dem als giinstig einge-
stuften Mass bei Inseldurchfahrten auf schwach befahrenen Strassen (klar erkennbar, dass
ein Uberholen bzw. Kreuzen PW-Velo nicht mdglich ist). Bei Kreuzungsmandéver muss auf den
Gehweg ausgewichen werden.

Beniitzung des Gehweges zum Ausweichen
Mit dem Verschieben des Randabschlusses ergébe sich eine Fahrbahnbreite von 4.50 m.
Diese Breite ware ebenfalls als guinstig einzustufen. Kreuzungsmanéver kénnten auf der ef-
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fektiven Fahrbahn stattfinden. Ein Verzicht auf die Verschiebung des Fahrbahnrandes kame
deutlich kostengiinstiger zu stehen, eventuell ist sogar die Wirksamkeit wegen der engeren
Fahrbahn héher. Dazu muss aber der Gehweg auf einer kurzen Strecke befahren werden. Der
Verkehrsversuch hat gezeigt, dass das Ausweichen auf den Gehweg unproblematisch ist.
Wesentlich ist nun, ob das Befahren durch Motorfahrzeuge zulassig ist. Wir haben dazu die
Stellungnahme der Abteilung Verkehrstechnik des TBA eingeholt. Gemass dieser Auskunft ist
die Antwort in der Verkehrsregelnverordnung (VRV) zu finden: Art. 41 Abs. 2 der VRV ver-
pflichtet Fahrzeugfihrer beim Befahren eines Gehweges zu besonderer Vorsicht gegenutber
Fussgangern, zudem ist letzteren auch der Vortritt zu gewéahren. Diese Formulierung bedeutet
aber auch, dass Fahrzeuge (mit der erwdhnten besonderen Vorsicht) auf dem Gehweg fahren
darfen.

Fazit

Das im Verkehrsversuch angewandte Konzept kann in ein Definitivum Gberfuhrt werden. Die
Verbreiterung der Strasse zwischen den Parkfeldern ist nicht erforderlich. Dieser Bereich
muss aber von Hindernissen freigehalten werden.

Hinweis: Kritischer Punkt ist die Erkennbarkeit der Poller (Poller missen Rickstrahler aufwei-

sen, Markierung muss gut sichtbar um die Poller herumfiihren, zum Schutz der Velofahrer
weiche (Uberfahrbare) Poller verwenden (Typ ,Gerzensee*)).

Freundliche Griisse

Thomas Schmid
Stv. Kreisoberingenieur
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Gemeinde Kéniz

Abteilung Verkehr und Unterhait
Herr Andri Sinzig
Landorfstrasse 1

3098 Koéniz

Bern, 16. Februar 2009

Riickbau Wabersackerstrasse, Liebefeld
. Projekterweiterungen und -dnderungen

- Anpassung beim Wendeplatz
Der geplante Wendeplatz musste Anfangs Februar 2006 auf Grund der Uberbauung Dreispitz
vorgezogen provisorisch realisiert werden. Die B+S AG erstellte eine entsprechende Projekt-
-skizze, prufte die Befahrbarkeit und steckie die Eckpunkte vor Ort ab.

- Schutz der Gasleitung HDI
Die bestehende Gasleitung wurde in der Zeit zwischen dem Baugesuch und dem Grabenauf-
bruchgesuch auf HD I umgestellt, weshalb ein zusatzliches Gesuch ,flir Bauen im Bereich von
HDI-Gasanlagen" einzureichen war. Der im Bauprojekt mit Energie Wasser Bern (ewb) geplan-
te Schutz der Gasleitung unter der Baumreihie musste daraufhin angepasst werden (AK vom
28. September 2006). Die Bauleitung koordinierte die Sanierung der Leitungsumnillung und
die Mentage der Gleitkufen um die Gasleitung mit der Rohrbauunternehmung Muff AG.

- Ersatz der Versteinung Seite Gurten
Das Bauprojekt verzichtete urspriinglich aus Kostengriinden auf den Ersatz des bestehenden
Randabschlusses aus Kalkstein. Im Verlaufe der Bauarbeiten zeigte sich, dass der grosste Teil
der Versteinung in schlechterem Zustand war als angenommen. Die B+S AG erstellte fir den
Ersatz die entsprechenden Mehrkosten und die Absteckung.

- Neues Kabelirasse Elekiro
Da die bestehende Kabelanlage nicht mehr benutzbar waren mussten diese ersetzt werden
(val. AK 19, Oktober 2006). Die B+S AG leistete folgende Arbeiten:

» Kostenteiler ausarbeiten zwischen BKW, OB Kéniz und Hauptprojekt

+ Kilarung und Schlichtung, warum die Hecke Wabersackerstrasse 83 gerodet wurde. Abkla-
rung des Standorts des VK's auf derselben Parzelle lag bei der BKW, der Redungsauftrag
wurde von Seite Gemeinde erteilt, die Besitzer waren nicht informiert.

» Vorschlage fur Wintermassnahmen ausarbeiten inkl. Kostenvergleich
¢ Absteckungsgrundlagen fir den Einbau des Gehwegs erstellen

- Verlangerung Versteinung Seite Dreispitz infolge Aufhebung der "Pliitze”
Das Bauprojekt sah vor, die Platze der Uberbauung tber die Strasse zu ziehen. Aus Kosten-
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grunden und auf Grund der besseren Entwasserung der Strasse, wurde am 8. Februar 2007
auf diese Platzgestaltung verzichtet.
Die B+S AG arbeitete Varianten zur Gestaltung aus und dnderte die Absteckungsunteriagen.

- Projekterweiterung Richtung Blindenackerstrasse
Wahrend der Ausflhrung wurde auf Grund des Beleuchtungsrasters iber eine Anpassung der
Einmundung diskutiert (vgl. AK vom 2. und 23. November 2006). Beschlossen wurde die An-
passung der Beleuchiung sowie der Baumpflanzungen.
Die B+S AG organisierte die nétigen Besprechungen und kiarte die Linienfithrung fur das Elekt-
rotrasse ab.

- Anpassen des Baumrasters infolge Projektinderung UB Dreispitz
Auf Grund von Anpassungen seitens Dreispitz, musste am 26, Oktober 2006 der Baumraster in
zusammenarbeit mit Moeri + Partner angepasst werden.
Die B+S AG besprach die neuen Baumstandorte vor Ort, prifte diese an Hand der Werklei-
fungsplane und passte die Plane an.

- Ruderalflache bei Kindergarten
Die Gestaltung der Ruderalfiache wurde vor Beginn des Auftrags der Uberbauung Dreispitz
tibertragen. Wahrend der Planung des Ausfuhrungsprojekts wurde diese Flache als installati-
onsplatz der Baustelle Wabersackserstrasse ausgeschieden. Die Gestaltung des Platzes oblag
damit wiederum bei der B+S AG. :
Nach Baubeginn stellte sich das Problem, dass nun die Zufahrt zum Gebaude E8 liber die ge-
nannte Flache ftthren sollte oder dér Platz wiederum als Park- und Instaliationsplatz durch die
(B Dreispitz benutzt werden sollte. Die B+S AG koordinierte mit der Uberbauung die Benut-
zung.

- Griinfliche und Ersatz Gehweg Feldrainstrasse-Wendeplatz
Am 2. November 2006 wurde beschlossen, dass die Grinrabatte in der Ecke Wabersackerst-
rasse / Talbrinnliweg neu gestaltet werden soll. Auf Grund der dort bestehenden Belagsscha-
den im Gehweg vergrosserte sich der Perimeter am 10. November 2006 auf den Gehweg. Die-
se Arbeiten lagen ausserhalb des eigentlichen Projektperimeters.

- Totalersatz Gehweg Talbriinnliweg-Wendeplatz
Auf Grund des Zustandes des Gehwegs und der Grosse der Restflache wurde der Gehweg auf
der Seite Gurten zwischen dem Talbrinnliweg und den Wendeplatz ebenfalls ersetzt.
Die B+S AG stellte die Mehrkosten zusammen und sicherte die Absteckung.

- Anpassung Einmiindung Talbriinnlistrasse
Die Gemeinde beschloss am 26. November 2006, dass entgegen dem Ausfihrungsprojekt die
Einmindung des Talbriinnliwegs nicht mehr Gber den Gehweg zu fuhren ist, sondern neu ni-
veaufrei zu planen ist.

- Etappierte Bauweise infolge Uberbauung Dreispitz
Auf Grund der laufenden Baustelle der Uberbauung Dresipitz mussten die Arbeiten der ARGE
s0 keordiniert und geplant werden, dass einerseits ein wirtschaftliches Arbeiten seitens der
ARGE maéglich ist (keine Mehrkosten fur die Gemeinde), anderseits die Zufahrten zur Uber-
bauung nicht behindert werden.

- Aufgleisen des Deckbelagseinbaus
Der Einbau des Deckbelags wurde zweimal geplant und anschliessend wieder abgesagt:

« September 2007.
Das Verkehrskonzept wurde mit der Gemeindepolizei, der Bauablauf mit der ARGE ge-
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plant. Anlasslich der Startsitzung vom 13. September 2007 wurden die Auswirkungen des
Aufschubs vom 11. September 2007 durch die Gemeinde besprochen und das weitere
Vorgehen geplant.

s August 2008:
Auf Grund des geplanten Deckbelagsersatzes wahrend den Herbstferien 2008 begann die
B+S AG mit der terminlichen Planung der Arbeiten zusammen mit der ARGE und der Ge-
meindepolizei. Die Arbeiten wurden auf Grund des Fortschritts der Uberbauung Dreispitz
erneut verschoben.

- Uberpriifung des Verkehrsregimes
Nach Inbetriebnahme der neugestalteten Wabersackerstrasse musste festgestellt werden,
dass der Gehweg auf der Seite der Uberbbauung Dreispitz oft als Fahrbahn benutzt wird.
Die B+3 AG wurde beauftragt, den Ist-Zustand zu analysieren und L&sungsvorschldge zu ma-
chen. Die Resultate wurden am 28. Juni 2007 an der Begehung vor Ort erlautert.

- Teuerung
Von 2006 auf 2007 sind die Ansatze nach KBOB um rund 8% gestiegen.

Mit freundlichen Grissen

B+8 AG :

i, A
Casar Graf J Christoph Kratzer
Abteilungsleiter ' Projektleiter
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