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Erschliessung Buschiacker mit 6ffentlichem Verkehr
Verpflichtungskredit Versuchsbetrieb; Direktion Planung und Verkehr

Bericht und Antrag des Gemeinderates an das Parlament

1. Ausgangslage

Im Juni 2003 hat das Parlament das Postulat 0303 Antenen/Mader betr. Erschliessung Biischi-
acker durch den 6ffentlichen Verkehr tiberwiesen. Der Vorstoss enthielt den Auftrag zu prifen,
wie das Buschiackerquartier besser ans Netz des o6ffentlichen Verkehrs angeschlossen werden
kann. Ein Jahr spater legte der Gemeinderat den entsprechenden Bericht vor. Das Postulat
wurde mit der Kenntnisnahme des Prifberichtes an der Sitzung vom 21. Juni 2004 als erledigt
abgeschrieben. Die hohen Investitions- und Betriebskosten gaben damals den Ausschlag fir
den Entscheid, auf die Aufnahme eines dreijahrigen Versuchsbetriebes fiir eine OV-
Erschliessung in das Buschiackerquartier zu verzichten.

Im Hinblick auf die geplante Umstellung der Buslinie 10 auf Trambetrieb, hat der Gemeinderat
der Regionalkonferenz Bern-Mittelland den Auftrag erteilt, das Anliegen erneut zu prifen. In der
Folge wurde ein Angebotskonzept erarbeitet (Beilage 1) und eine Vernehmlassung (Auswer-
tung, Beilage 2) durchgefihrt. In seiner Stellungnahme vom 19. Mai 2010 an die Regionalkonfe-
renz Bern-Mittelland (Beilage 3) begriisst der Gemeinderat die im Angebotskonzept beschrie-
bene Bestvariante flr einen 3- jahrigen Versuchsbetrieb. Die Finanzierung muss lber Be-
triebseinnahmen und je einem Betriebsbeitrag des Kantons und der Gemeinde sichergestellt
werden.

In diesem Antrag geht es darum den Gemeinderat zu ermachtigen, die nétigen Mittel Gber die
Dauer des Versuchbetriebes in den Voranschlagen 2012, 2013 und 2014 einzustellen.

2. Heutige Erschliessungsqualitat

Dem Bericht "Uberpriifung OV-Erschliessung Buschiacker" kann entnommen werden, dass
gemass den Richtlinien des Kantons rund 1'300 Personen nicht ausreichend ans Netz des 6f-
fentlichen Verkehrs angeschlossen sind (vgl. Bericht Seite 18). 300 — 350 Personen werden
nach diesen Richtlinien gar nicht mit dem offentlichen Verkehr bedient (vgl. Plandarstellung
Bericht Seite 4). Die Distanz vom Bischiacker/Tennisplatz zur S-Bahnhaltestelle Moos betragt
rund 1000 m und zur Haltestelle Eichmatt der Buslinie 10 rund 600 m. Mit einem Potenzial von
insgesamt rund 1'150 Personen (vgl. Bericht Seite 5, Stand 2008) im Gebiet Schwanden, kann
von einem ausreichenden Fahrgastpotenzial fur einen OV-Versuchsbetrieb ausgegangen wer-
den.

3. Projektvergleich Versuchsbetrieb Biischiacker
Wahrend im Erschliessungskonzept von 2004 davon ausgegangen wurde, die Linie vom BU-

schiacker/Tennisplatz bis nach Koéniz Bahnhof zu fiihren, beschrankt sich der aktuelle Vor-
schlag auf einen Shuttlebetrieb mit einem Kleinbus zwischen dem bestehenden Wendeplatz im
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Buschiacker und dem Kreisel Eichmatt. Dadurch entféllt der Bau einer neuen Wendeschlaufe
beim Tennisplatz. Die Betriebszeiten sind konzentriert an Werktagen von Montag — Freitag je-
weils zu den Verkehrsspitzenzeiten am Morgen, Mittag und Abend und tragen damit dazu bei,
dass die Gesamtkosten im Vergleich zum Konzept 2004 wesentlich tiefer liegen.

Die beiden Losungsansétze im Vergleich:

Erschliessungskonzept 2004

Uberpriifung 6V Buischiacker 2009

Linienfihrung Bestvariante B2

Linienfihrung Bestvariante X.1 *

Betriebszeit/Takt
Montag — Sonntag
6.00 bis 20.00 Uhr
20 Min. Takt

Betriebszeit/Takt (Untervariante X.1.1)
Montag — Freitag

6.00 —8.30, 11.30 — 13.30, 16.30 — 20.00 Uhr
15 Min. Takt

Betriebskosten pro Jahr
Fr. 380'000.—

Betriebskosten pro Jahr
Fr. 220'000.--

Kostenteiler Versuchsbetrieb in Fr. pro Jahr

Kostenteiler Versuchsbetrieb in Fr. pro Jahr

(Zahlen gerundet und geméass Angebotsver-
ordnung Art. 15 Abs. 3)

= 20 - 33% Einnahmen: Fr. 76’000.— bis
Fr. 127°000.—

= 33% Kanton: Fr. 127°000.—

= 33 -47% Gemeinde: Fr. 127'000.— bis
Fr. 179'°00.— (mittlerer Betrag: 153'000.--)

(Zahlen gerundet und geméass Angebotsver-
ordnung Art. 15 Abs. 3)

= 20 —33% Einnahmen: Fr. 44'000.—bis
Fr. 73'000.—

= 33% Kanton: Fr. 73'000.—

= 33 - 47% Gemeinde: Fr. 73'000.—bis
Fr. 103’'000.— (mittlerer Betrag 88'000.--)

Investitionskosten 100% z.L. Gemeinde
Ca. Fr. 180'000.—

(Stand 2004 nur fir Wendeschlaufe Tennis-
platz)

Investitionskosten 100% z.L.. Gemeinde
Ca. Fr. 10'000.— fiir Haltestelleninfrastruktur
(Keine Behindertentauglichkeit)

Zusammenzug Versuchsbetrieb 3 Jahre
Anteil Kéniz Versuchsbetrieb (mittlerer Be-

trag) Fr. 459000.--
Infrastruktur Fr. 180'000.--
Totalkosten Koniz Fr. 639'000.--

Zusammenzug Versuchsbetrieb 3 Jahre
Anteil Kéniz Versuchsbetrieb (mittlerer Be-

trag) Fr. 264000.--
Infrastruktur Fr. 10'000.--
Totalkosten Koniz Fr. 274'000.--

*Plan A4 vergrossert Beilage 4
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4. Umsetzung Variante X.1.1 Shuttlebus Bluschiacker - Eichmattkreisel

Einfiihrungszeitpunkt

Stimmt das Parlament und danach der Regierungsrat dem Versuchsbetrieb geméass Uberprii-
fung OV-Erschliessung Bischiacker 2009, Variante X.1.1 zu, wird die Linie unter der Federfiih-
rung des Kantons fir die Dauer des 3-jahrigen Versuchsbetriebes 6ffentlich ausgeschrieben.
Der Betrieb wird auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2011 aufgenommen. Ein Abbruch vor
dem Ablauf von drei Jahren ist nicht vorgesehen, die Benttzerinnen und Benitzer sollen sich
wahrend einer bestimmten Zeit auf das Angebot verlassen kénnen.

Problematik der Anschliisse auf die Buslinie 10 in der Eichmatt

In der Morgenspitze verkehren die Busse der Linie 10 stadteinwarts regelmassig, sodass ein
guter Anschluss in der Eichmatt an die Linie 10 mit einer minimalen Umsteigezeit moglich wird.
Uber Mittag und vor allem in der Abendspitze, wenn die Busse der Linie 10 zeitweise verspatet
unterwegs sind, muss der Quartierbus warten, um den Anschluss in Richtung Bischiacker si-
cher zu stellen. Fur die bereits wartenden Fahrgaste sind solche Wartezeiten unattraktiv. Bei
grosseren Verspatungen auf der Linie 10 kann es zu Anschlussbriichen kommen oder der fol-
gende Anschluss stadteinwérts muss aufgegeben werden. Diese Situation, bedingt durch die
zeitweise instabilen Betriebsverhéltnisse auf der Linie 10, ist gegeben und kann betrieblich nur
sehr beschréankt beeinflusst werden. Mit dem betrieblich stabileren Trambetrieb wird sich diese
Problematik voraussichtlich ab 2018 wesentlich entschérfen.

Haltestellen, Kosten

Die Infrastrukturkosten fur Haltestelleneinrichtungen, welche vollumfanglich von der Gemeinde
zu tragen sind, werden fir den Versuchsbetrieb mit geschétzten Fr. 10'000.-- so tief als mdglich
gehalten und im Jahr 2011 aus der laufenden Rechnung dem Kto. 2410.314.70 "Baul. Anpas-
sungen OV-Haltestellen" belastet. Die Haltestellen werden weder tberdacht noch nach den
Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes erstellt. Fir die Haltestelleneinrichtungen
muissen deshalb, sofern im Voranschlag 2011 keine Kirzungen auf dem vorgenannten Konto
erfolgen, keine zusétzlichen Mittel bewilligt werden. Die genaue Lage der Haltestellen wird unter
Bericksichtigung der Verkehrssicherheit gemeinsam mit einer Vertretung des Ortsvereins
Schliern festgelegt. Mehrkosten in noch unbekannter Hohe folgen, wenn der Betrieb ins Grund-
angebot aufgenommen wird (Umgestaltung Wendeplatz, Umbau aller Haltstellen geméass Be-
hindertengleichstellungsgesetz, teilweise gedeckte Personenunterstdnde). Auf der Talboden-
Buschiackerstrasse sind beziglich den bestehenden vertikalen Versatzen fir den Versuchsbe-
trieb keine Anpassungen erforderlich.

5. Mitwirkung

Die Frist des Mitwirkungsverfahrens lief vom 15. Marz bis 23. April 2010. Die Bevdlkerung wur-
de am 24. Méarz 2010 an einer Informationsveranstaltung Gber die Angebotsvarianten gemass
dem Angebotskonzept Bischiacker informiert und auf die Mdglichkeit zur Mitwirkung aufmerk-
sam gemacht. Die Kerngruppe Tram Region Bern (zusammengesetzt aus der nichtstandigen
Kommission Tramprojekte und der Kommission Kdniz-Liebefeld erweitert mit Vertretungen aus
Schliern und Wabern sowie der KMU) wurde anlasslich einer Kerngruppen-Sitzung am 23. Marz
2010 uber das Angebotskonzept Bischiacker informiert und zur Mitwirkung aufgefordert.

Insgesamt wurden von Privaten, Parteien und Verbanden 28 Eingaben (Beilagen 3) eingereicht.
Nachstehend eine kurze Zusammenfassung:

Verbénde
Der VCS verzichtet auf eine Eingabe mit der Begriindung, die OV-Erschliessung sei vor allem
fur die lokale Bevolkerung wichtig.

Private (inklusive Mitglieder der IG Pro Bus Buschiacker)

Von den 20 Eingaben sind 4 gegen und 16 fir den vorgeschlagenen Versuchsbetrieb. Die
Gegner finden das Angebot Ubertrieben. Sie bemerken, dass die Wohneinheiten der nach dem
ersten Bericht von 2003 realisierten Uberbauung Schwandenhubel auch ohne zuséatzliches OV-
Angebot vermietet oder verkauft wurden. Die Gegner befurchten Larm und Mehrverkehr und




Seite 4/5

sprechen sich fur mehr Bewegung der Bevolkerung aus. Eine Person schléagt einen Rufbus als
Alternative vor.

Die Befurworter erachten den Shuttlebus insbesondere fir altere Menschen ohne Auto und
Familien mit Kleinkindern als willkommene Angebotserganzung. Sie machen deshalb auch dar-
auf aufmerksam, dass der Shuttlebus nicht nur den Berufstatigen dienen soll, sondern insbe-
sondere auch Rentnern und Familien. Deshalb halten sie eine Ausdehnung der vorgeschlage-
nen Betriebszeiten insbesondere auf den Samstagmorgen fir winschenswert. Eine Person
befiirwortet den Shuttlebus zwar, aber nur wenn die Verkehrsberuhigungsmassnahmen mit
Tempo 30 beibehalten werden.

Parteien

Von den 7 Eingaben der politischen Parteien sind 5 positiv und 2 negativ. Die Frage, ob das
Biischiacker-Quartier eine direkte OV-Anbindung braucht, beantworten die Parteien folgender-
massen:

- BDP, EVP, FDP, Griune, SP: Ja

- CVP, Grunliberale: Nein

CVP, EVP, Grine und SP stellen sich die Frage, ob es nicht sinnvoller wére, den Shuttlebus
auch/oder ins Zentrum Schliern zu fihren. Dadurch kénnte das Zentrum von Schliern aufgewer-
tet und der Dorfkern (Laden, Arzte) gestarkt werden. SP, Griine und einige Privatpersonen er-
achten den Ausbau und die Beleuchtung des Fussweges zur S-Bahnhaltestelle Moos als win-
schenswert.

6. Finanzielles

Kurzfristig: Versuchsbetrieb

Der 3-jahrige Versuchsbetrieb wird tUber die laufende Rechnung Kto. 2410.352.72 ,zusatzliche
0V Angebote" abgewickelt. Im Budget 2010 ist ein Betrag von Fr. 90'000.-- eingestellt, der wie
folgt verwendet wird:

Defizitgarantie Moonlinerlinien Fr. 31'000.--
Gemeindebeitrag an den Versuchsbetrieb Linie 31 Fr. 59'000.--

Der Betrag von Fr. 103'000.-- muss erstmals im Budget 2012 bertcksichtigt werden. Seit 2009
ist der Versuchbetrieb der Linie 31 (Niederwangen — Ausserholligen) mit einem Betrag von
Fr. 59'000.-- enthalten. Dieser entféllt ab dem Jahr 2012, weil der Versuchbetrieb auslauft und
die Linie entweder ins Grundangebot aufgenommen oder aufgehoben wird. Im aktuellen Bud-
getvergleich muss demnach ab Budgetjahr 2012 neu ein zusatzlicher Betrag von Fr. 44'000.--
verbindlich fur drei Jahre aufgenommen werden.

Langfristig: Aufnahme im Grundangebot

Wird der Versuchsbetrieb nach drei Jahren ins Grundangebot des Kantons aufgenommen, &n-
dert sich der Finanzierungsschlissel. Die Linie wird nach Anzahl der Abfahrten bei den Halte-
stellen berechnet (sogen. OV-Punkte), was die Gemeinde, sofern das gleiche Angebot wie im
Versuchsbetrieb gefahren wird, mit einem jahrlich wiederkehrenden Betrag von ca. Fr. 62'000.--
in der laufenden Rechnung im Kto. 2410.361.70 "Beitrag an das Amt fir 6ffentlichen Verkehr
des Kantons Bern" (Budget 2010: 5.450 Mio. Franken) zusétzlich belasten wiirde. Die Kriterien
fur die Aufnahme ins Grundangebot gemdass Art. 11 Abs. 1 Angebotsverordnung sind: Ange-
botsstufe 3, Durchschnittlich 4 Personen pro Kurs im starksten Querschnitt, Kostendeckungs-
grad von mindestens 25 Prozent.

7. Fazit

Die Diskussion um die Anbindung des Bischiacker-Quartiers an den o6ffentlichen Verkehr dau-
ert bereits einige Jahre. Die OV-Erschliessung war immer wieder im Gesprach. Es wurde auch
eine entsprechende Petition aus dem Quartier eingereicht. Seit der Behandlung in der ersten
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Vorlage im Parlament 2004, ist das Quartier mit der Uberbauung der Schwandenhubels deutlich
gewachsen. Der vorliegende Kurzbericht Angebotskonzept Bischiacker hat das Thema umfas-
send ausgeleuchtet und eine von den Investitions- und Betriebskosten her gesehene Minimal-
variante wahrend den Verkehrsspitzenzeiten vorgeschlagen. Diese ist bei der Mehrheit der
Mitwirkenden gut aufgenommen worden. Die Gesamtkosten des Versuchsbetriebes wurden
gegeniber der Vorlage 2004 um weit mehr als die Halfte reduziert. Der Kanton hat Bereitschaft
signalisiert, seinen Anteil an den dreijahrigen Versuchsbetrieb zu leisten und das Angebot auf
Dezember 2011 zu bestellen. Bei der vorgesehenen Inbetriebnahme des Trambetriebes auf der
Linie 10 ist nach dem Versuchsbetrieb von drei Jahren bekannt, ob dieses Angebot einem Be-
durfnis der Bevolkerung entspricht und ins Grundangebot aufgenommen werden kann. Der
Gemeinderat ist Uiberzeugt, mit einer OV-Erschliessung des Biischiackers den Modalsplit (Ver-
haltnis zwischen motorisierten Individualverkehr und o6ffentlichen Verkehr) positiv zugunsten
des offentlichen Verkehrs beeinflussen zu kénnen.

Antrag
Der Gemeinderat beantragt dem Parlament, folgenden Beschluss zu fassen:

1. Das Parlament genehmigt einen Verpflichtungskredit von Fr. 309'000.-- fuir den Versuchsbe-
trieb OV-Erschliessung Biischiacker fir den Zeitraum 2012 — 2014. Der Gemeinderat wird
ermachtigt, ab 2012 einen jahrlichen Beitrag von Fr. 103'000.-- unter Konto 2410. 352.72
"zusétzliche 6V Angebote" im Voranschlag einzustellen.

Koniz, 18. August 2010

Der Gemeinderat

Beilagen

1. Tram Region Bern, Uberpriifung OV-Erschliessung Biischiacker 2009, Kurzbericht,
Dezember 2009

2. Tram Region Bern, Uberpriifung OV-Erschliessung Biischiacker, Auswertung der Mitwir-
kung, Juni 2010

3. Stellungnahme vom 19. Mai 2010 des Gemeinderates an die Regionalkonferenz Bern-
Mittelland

4. Planibersicht Linienfuhrung Bestvariante X.1 im A4 Format
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0 Kurzfassung

Der hintere Teil des Blschiacker-Quartiers oder ungefahr 1300 Einwohner sind heute nicht durch den
strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr erschlossen. Der Bereich Eichmatt ist durch die im dichten
Takt verkehrende Linie 10 gut abgedeckt. Der hintere Teil des BUschiacker-Quartiers liegt im Einzugs-
bereich der S-Bahn Haltestelle Moos. Gar nicht vom 6ffentlichen Verkehr erschlossen sind ca. 300-350
Einwohner.

Die Problematik im BUschiacker besteht darin, dass einerseits im Grundsatz zwar die Erschliessungsbe-
rechtigung durch den OV gegeben ist, andererseits aber bei einem halbwegs sinnvollen Lésungsansatz
die mit einem Busbetrieb ins Quartier verbundenen Betriebskosten und je Linienfihrung und End-
punkt teilweise auch die Investitionskosten bei letztlich doch begrenztem Potential sehr hoch sind.

Studie 2004

Im 2004 hat BERNMOBIL im Auftrag der RVK 4 eine erste Untersuchung zur Verbesserung der OV-
Erschliessung durchgefihrt. Geprift wurden Varianten mit

- Splitting der Linie 10 (durchgehend oder nur in Spitzenzeiten)

- Verlangerung der Linie 16

- Shuttle Buschiacker — Kéniz Bahnhof

- Verlangerung der Linie 17

- Erschliessung mit der Linie 29 und dafir Verlangerung der Linie 17 nach Niederwangen
- Schlaufenfahrt mit separatem Bus Kéniz Bahnhof — Moos — Blschiacker — Kéniz Bahnhof
- Bedienung durch die damalige Postautolinie 111 (heute Nummer 631)

> Zur Weiterverfolgung empfohlen wurden damals die Varianten mit verlangerter Linie
16 im 20'-Takt und eine Shuttlebuslinie Biischiacker - Kéniz Bahnhof.

Studie 2009

Im 2009 wurde im Rahmen der Tram Region Bern eine erneute Uberpriifung und Aktualisierung der
Ergebnisse von 2003 vorgenommen und mit 3 weiteren Variantenansatzen ergédnzt. Gemeinsam ist den
Varianten der Startpunkt beim Eichmatt-Kreisel, der 15'-Takt in HVZ und der 30'-Takt in NVZ.

X1:- Eine Quartierbuslinie als Shuttle zwischen Endpunkt Blschiacker und Eichmatt-Kreisel als
Zubringer zur Linie 10

X2: Eine ab Endpunkt Buschiacker verlangerte Variante X1

X3: Eine ab Ende der Talbodenstrasse zur S-Bahnhaltestelle Moos verlangerten Quartierbuslinie via
einer noch zu erstellenden neuen Verbindungsstrasse stidlich der Bischiacker-Uberbauung durch
freie Feld zur Schwandenstrasse
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Die Studie 2009 kommt zu folgenden Ergebnissen und Empfehlungen:

Y

Die Resultate der Studie 2004 haben nach wie vor Giiltigkeit.

Sofern in der Gemeinde Kéniz der Wille vorhanden ist, die OV-Erschliessung im Biischia-
cker zu verbessern, kommt kurz- bis mittelfristig nur die Umsetzung des Variantenan-
satzes X1 in Frage, da die S6 ab 2014 bis 2020 die Haltestelle Moos integral nur im 30'-
Takt bedient.

Der Versuchsbetrieb soll mit einer Quartierbuslinie mit einem 15'-Takt von Montag bis
Freitag wahrend zeitlich leicht erweiterten HVZ starten. Der eingesetzte behindertenge-
rechte Kleinbus verkehrt zwischen dem Eichmatt-Kreisel und dem Wendepunkt Biischi-
acker. Die Investitionskosten sind marginal.

Wahrend maximal 3 Jahren sollen Erfahrungen zum Nachfrageverhalten, den konkreten
Transportbediirfnissen sowie der Haltestellenlagen gesammelt werden. Bei Bedarf kon-
nen wdhrend der Versuchsperiode die Betriebszeiten auf die NVZ ausgedehnt werden.
Im Erfolgsfall kann die Quartierbuslinie nach 3 Jahren ins Grundangebot aufgenommen
werden.

Die jahrlichen wdhrend des Versuchsbetriebes durch die Gemeinde Ko6niz zu tragenden
Betriebskosten werden in der Grossenordnung von ca. Fr. 70'000 -100'000.-- oder fiir die
ganze Versuchsperiode Fr. 210'000 bis maximal Fr. 300'000.--.

Die mittel- bis langfristige Option einer Verkniipfung der Buslinie mit der S-Bahnhalte-
stelle Moos ist offen zu halten.

Unabhingig davon, ob iiberhaupt eine OV-Erschliessung Biischiacker realisiert wird,
sollte der Feldweg aus dem Biischiacker-Quartier zur Schwandenstrasse befestigt und in
der Breite so ausgelegt werden, dass er fir die schwachen Verkehrsteilnehmer als
Zugang zur S-Bahn Haltestelle Moos gut begeh- respektive befahrbar wird.
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1 Ausgangslage

Der Bereich Schwanden in der Gemeinde Kéniz - in der Regel als BUschiacker bezeichnet — ist mit dem
6ffentlichen Verkehr nicht oder nur ungeniigend erschlossen. Eine verbesserte Anbindung an den OV
ist immer wieder ein Thema. Die letzte Untersuchung dazu fand im 2003 statt. Im Auftrag der RVK4
prufte BERNMOBIL verschiedene Varianten mit der Buslinie 10, einer verldngerten Linie 16 oder mit
einer separaten Buslinie. In der Begleitkommission waren neben der RVK4 auch die Gemeinde Kéniz
und das Amt fur 6ffentlichen Verkehr des Kantons Bern vertreten. Der abschliessende Kurzbericht
stammt aus dem Marz 2004.

Im Vordergrund standen damals entweder eine Variante mit einer ab Kéniz Zentrum via Kéniz Bahn-
hof verlangerten Linie 16 oder einer separaten Buslinie ab Kéniz Bahnhof. So oder so hatte ein Fahr-
zeug zusatzlich eingesetzt werden mussen.

Grundsdtzlich haben die damaligen Erkenntnisse immer noch ihre Giiltigkeit, die Problema-
tik ist noch dieselbe.

2 Verdnderungen seit der Untersuchung 2004

Den Untersuchungen lag das neue 2001 eingefuhrte Buskonzept Koniz zugrunde, und die Einwohner-
zahlen von 2002. Statistisch ist das Gebiet in die Zellen Schliern und Schwanden eingeteilt. Die Zelle
Schwanden reicht von der Schwarzenburgachse bis ca. 300 m parallel an die Muhlernstrasse heran, der
Rest ist Schliern.

Haltestelleneinzugsbereiche

Die Haltestellen Schliern und Eichmatt blieben am gleichen Ort, neue Haltestellen fir den Ortsverkehr
mit Bus sind in diesem Bereich nicht dazugekommen. Die stiindlich nur vom Postauto bediente Halte-
stelle Schliern Zentrum hat aus Sicht des Ortsverkehrs keine grosse Bedeutung.

Auf dem Geoportal des Kantons Bern sind neu Darstellungen der Einzugsbereiche von den Haltestellen
abrufbar, welche die Topographie bei der Anmarschstrecke bericksichtigen (als Folge davon Verzer-
rungen und keine Kreisdarstellung mehr). Es gelten aber nach wie vor die Ansatze flur die Einzugsbe-
reiche von r = 400 m fur den Ortsverkehr (hellgrin, Linie 10) und r = 750 m fur die Bahn (rot).
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5/
f///’/ 2 Schliern bei Kéniz
Moos Schilern bei Kiniz Moos /j/,/.é;
Einzugsgebiete Ortsverkehr (grun) und Bahn (rot) Durch den 6ffentlichen Verkehr nicht erschlossen

(blau schraffiert)

Abb. 1: Haltestelleneinzugsgebiete im Blschiacker

Die 6stlichen Teile des Buschiacker liegen im Einzugsbereich der S-Bahn-Haltestelle Moos (Radius Ein-
zugsbereich r = 750m). Der aktuelle 30'-Takt der S-Bahn und die topografischen Verhaltnisse sind aller-
dings fur kleinrdumige OV-Beziehungen nicht ideal.

Die Abbildungen im Geoportal geben mit einem Einzugsradius von r = 400m die Verhaltnisse wieder,
wie sie fur die Mehrheit der Bushaltestellen ausserhalb der Stadt zutreffend sind. Bei einem wirklich
dichten Takt von 3', wie er in den HVZ auf der Buslinie 10 im 2009 angeboten wird und damit sogar
rein stadtische Linien Ubertrifft, gelten andere Gesetzmassigkeiten. Bei solch kurzen Taktintervallen
wird erfahrungsgemass auch ein erweiterter Einzugsradius von 500-600 m von den Benutzern akzep-
tiert.

Bei einem kinftigen Trambetrieb im 6'-Betrieb gelangt der Normradius zur Anwendung. Gemass dem
blau schraffierten Gebiet in der obenstehenden rechten Abbildung befinden sich etwa 300-350 Ein-
wohner im Bereich Buschiacker nicht im Einzugsbereich einer Haltestelle.

Fahrplan 2009

In den Hauptverkehrszeiten von Mo-Fr verkehren die Busse der Linie 10 im 3'-Takt. In den Zwischenzei-
ten am Morgen im 6'-Takt, am Nachmittag im 5'-Takt. In den Randzeiten ist es bis 21. 30 Uhr der 10'-
Takt, spater der 15'-Takt.

Uber das Wochenende wird am Samstag im Tagesbetrieb im 6'-Takt gefahren, am Sonntag im 7.5'-
Takt.

Die wesentliche Veranderung gegenlber dem Fahrplan 2003 ist, dass von Mo-Fr in den Hauptverkehrs-
zeiten die Eilkurse entfallen sind, dafir wurde fur die Grundkurse der 3'-Takt eingefUhrt. Dies hat zu
einer gleichmassigeren Belegung der einzelnen Kurse gefuhrt.
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Einwohner
2002 2008 Veranderung
Anteil Anteil In %
Schliern 4185 82% 4033 78% - 152 ~- 4%
Schwanden 930 18% 1150 22% + 220 ~+ 24%
Total 5115 100% 5183 100% + 68 ~+ 1%

e Die Zahl der Einwohner in den Zellen Schliern und Schwanden hat sich von 2002 bis 2008 insgesamt
um ca. 1% erhéht.

e Die Entwicklung in den Zellen war jedoch unterschiedlich. Einer Abnahme von 152 Einwohnern in
Schliern steht eine Zunahme von 220 Einwohner in Schwanden gegenuber.

In der Zelle Schliern hat sich der Trend zur Abnahme seit 1990 fortgesetzt, in Schwanden wurde er
gestoppt und er hat sich in eine klare Zunahme umgewandelt, die voraussichtlich auch noch weiter
anhalten wird.

Tagliche Einsteigerfrequenzen Richtung Stadt (Linie 10)

2002 2008
Qs Qs
Schliern 1460 7 1694 ~+ 16.0% 8
Eichmatt 970 12 1169 ~+20.5% 13
Total 2430 2863 ~+ 17.8%

Die Einsteigerfrequenzen haben sich bei etwa gleichbleibender Zahl Einwohner um gut 18% er-
hoht.

Der Einfluss des in Spitzenzeiten von 5' auf 3' verdichteten Taktintervalls dirfte ein wesentlicher
Grund daflr sein, neben der allgemeinen jahrlichen Zunahme.

GestUtzt auf im Einzugsbereich der Haltstelle liegende Einwohnerpotential ist die Nachfrage an der
Haltstelle Eichmatt gegeniber derjenigen von Schliern Gberproportional gut.
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3 Erschliessungsvarianten gemass den Untersuchungen 2004

Varianten mit der Buslinie 10 sollten gemass den Empfehlungen von 2004 nicht weiter verfolgt wer-
den. In Anbetracht des Projektes Tram Kéniz-Ostermundigen wird diese Einschatzung auch aus heuti-
ger Optik geteilt. Im Vordergrund stehen Angebotsvarianten einer neuen Buslinie zwischen dem
Buschiacker und Koéniz Bahnhof, die allenfalls mit der Linie 16 durchgebunden werden kann (Varian-
ten B1 oder B2).

Zu beachtenden sind die folgenden Randbedingungen und Einflussgrdssen:

- Die Buslinie 10 hat in den HVZ ein 3' oder 4' Taktintervall, in den Zwischenzeiten verkehrt sie im 6'-
Takt.

- Das kunftige Tram Ostermundigen Koéniz wird gemass den aktuellen Planungen mindestens im
durchgehenden 6'-Takt betrieben, eventuell ist in den HVZ sogar ein 5'-Takt angebracht.

- Eine mdgliche Buserschliessung in den Buschiacker hat die Bedurfnisse nach dem Zentrum Koniz
und den Anschluss an die Buslinie 10/das kiinftige Tram sicherzustellen.

- Ca. 50% der Einwohner im Blschiacker liegen im Einzugsbereich der Haltestelle Moos.

- Die S-Bahn verkehrt integral im 30'-Takt. In den HVZ am Morgen und Abend gibt es einige gezielte
Verdichtungen mit Vor- oder Nachlauferztigen. Diese fahren kurz vor oder nach einem S-Bahnzug
im Grundtakt.

- Aus dem Buschiacker vor allem in den HVZ eine Nachfrage vorhanden ist, in den Zwischen- und
Randzeiten wird sie eher klein sein.

- Fur die Bedienung des Buschiacker ist vom Charakter und der Nachfrage her ein 15' oder 20'-Takt
gerechtfertigt. Ein solches Intervall ist aber nur zeitweise kompatibel mit den wechselnden Taktin-
tervallen der Linie 10 oder einem 6'-Tramtakt.

> Wenn uberhaupt, scheint nur eine eigenstidndige Buslinie zwischen dem Biischiacker
und Ko6niz Bahnhof die Bediirfnisse einigermassen sinnvoll abdecken zu kénnen. Deren
Taktintervall ist unter Umstianden wahrend des Tages dem sich dndernden Takt und den
Abfahrtszeiten der Linie 10 anzupassen.

> Eine solche Buslinie benétigt fiir den 20'-Takt ein Fahrzeug (Midibus), die Jahreskosten
bewegen sich bei einem 7-Tagebetrieb in der Grossenordnung von Fr. 400'000. Ein Kos-
tendeckungsgrad von deutlich Giber 20% ist nicht zu erwarten. Fiir den 10'-Takt miissen
2 Fahrzeuge eingesetzt werden. Bei doppelter Kostenfolge sind unwesentlich héhere
Einnahmen zu erwarten. Der Kostendeckungsgrad wird unter 15% zu liegen kommen.

> Eine verldngerte Linie 16 im 20'-Takt kann die Bediirfnisse im Biischiacker wegen des
geringen Taktes nicht abdecken. Der Takt der Linie 16 kann nicht ohne weitergehende
Konsequenzen gedndert werden, er ist unter anderem eine Folge der Verkniipfungen im
Spiegel zur Linie 19, welche im 10'-Grundtakt verkehrt.
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4 Wendemaoglichkeiten im Biischiacker

Als Wendemoglichkeiten flar einen Bus kommen 2 Méglichkeiten in Frage. Die erste ist ganz am Ende
der BUschiackerstrasse, die zweite an der Talbodenstrasse auf Hohe der Tennisplatze.

Der erste Ansatz ist von der Bedienung des Quartiers her ideal. Die Strassenverhéltnisse am Ende der
Buschiackerstrasse sind aber etwas beengt und von der Ausgestaltung her nicht fir ein Wenden eines
Standardbusses ausgelegt. Ein kleinerer Bus kann aber wenden, sofern im Wendebereich das Parkieren
auf o6ffentlichen Grund verboten wird. Die Investitionen flr einen Versuchsbetrieb sind marginal, ne-
ben der Haltestellentafel ist nur noch der Haltebereich zu markieren. Wahrend der Dauer des Ver-
suchsbetriebes wird die Haltestelle aber nicht behindertengerecht sein.

Beim zweiten Ansatz lasst sich bei den Tennisplatzen auf Héhe Clubhaus durch Umgestaltung und
Aufhebung von Parkplatzen eine Wendemdéglichkeit mit Haltestelle schaffen. Bezlglich der Bedienung
ist der Ansatz weniger gut, aus dem hinteren Teil des Blschiacker sind bis zum vorzeitigen Wende-
punkt des Busses zwischen 350-400 m zurlickzulegen. Die Kosten fir die baulichen Anpassungen wer-
den in der Gréssenordnung von Fr. 200'000 veranschlagt.

Mcos

»
. o

Platzverhaltnisse beengt, das Wenden
eines kleineren Busses ist aber moglich,
sofern die Parkierung auf 6ffentlichem

#
*
*

i Wendeééhlaufe und Endhaltstelle bei

Tennisplatzen moglich. Erfordert aber
bauliche Anpassungen. Investitions-

Grund im Wendebereich untersagt wird., - bedarf ca. Fr. 200'000.

Wendemadglichkeiten im Buschiacker

» Der Ansatz mit Wenden bei den Tennisplatzen vermag beziiglich der Quartiererschlies-
sung nicht zu liberzeugen und er ist mit Investitionen verbunden. Eine Wendeschlaufe
an der Talbodenstrasse wird im weiteren Verlauf dieser Untersuchung nicht weiter ver-
folgt.
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5 Entwicklung S-Bahn-Angebot im Korridor Schwarzenburg

Im Zuge der Umsetzung der geplanten 2. Ausbauetappe der S-Bahn Bern ist der 15'-Takt zwischen Bern
und Niederscherli vorgesehen. In einer ersten Etappe ab 2020 wird dieser mindestens in den HVZ um-
gesetzt, allenfalls zeitlich etwas tGber die HVZ hinausgehend. Mit der Realisation der geplanten S-Bahn
Station Waldeck, der Verschiebung der bestehenden Haltestelle Liebefeld und einer neuen Doppelspur
im Bereich Kéniz Nord wird langerfristig der integrale 15'-Takt angestrebt.

Kurzfristig ab 2014 gelangen auf der S6 Doppelstockziige zum Einsatz und es entfallen alle Zusatzzlige
in den HVZ. Aus Sicht des Angebotes bedeutet dies den integralen 30'-Takt.

6 Ergdnzende Angebotsvarianten zur Erschliessung "Biischiacker"

6.1 Untersuchte Varianten mit Angebotsgrundsatzen

Es werden 3 Variantenansatze zu einer Quartierbuslinie untersucht, die sich entweder in den Endpunk-
ten und/oder den Linienfliihrungen unterscheiden. In den HVZ soll das Quartier im 15'-Takt erschlossen
werden, in den NVZ im 30'-Takt. Den Ansdtzen gemeinsam ist der eine Endpunkt beim Kreisel Eich-
matt, wo auch das Wenden stattfindet.

Bei allen Ansatzen gibt es jeweils eine Untervariante, wo in den NVZ die Quartierbuslinie bis Kéniz
Bahnhof verlangert wird.

Variantenansatze:

X1: Shuttle zwischen Buschiacker und Eichmatt-Kreisel

X2: Shuttle zwischen S-Bahn-Haltestelle Moos und Eichmatt-Kreisel via Blschiackerstrasse
(ab Ende BUschiackerstrasse via Feldweg und Schwandenstrasse)

X3: Shuttle zwischen S-Bahn-Haltestelle Moos und Eichmatt-Kreisel via neue noch zu erstellende
Verbindungstrasse am stdlichen Rand des Buschiacker-Quartiers (Talboden- bis Schwandenstr.)

Die Haltestellen einer neuen Quartierbuslinie beim Endpunkt Eichmatt befinden sich fir beide Fahrt-
richtungen nahe dem Kreisel in der Talbodenstrasse. Hinsichtlich des Umsteigens von und zur Linie 10
spielt es keine Rolle, ob sich deren Haltestellen in der Muhlernstrasse oberhalb oder unterhalb des
Kreisels befinden.

Durch eine Buslinie in den Buschiacker werden ungeféhr 1300 Einwohner zusatzlich mit dem strassen-
gebundenen 6ffentlichen Verkehr erschlossen, davon liegen aber etwa 1000 Einwohner im Einzugs-
bereich der S-Bahn Haltestelle Moos. Nicht mitgezahlt sind die Einwohner im Bereich Eichmatt, welche
durch die Linie 10 abgedeckt werden.
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Auf der neuen Buslinie gelangt ein behindertengerechter Kleinbus zum Einsatz. In der kleinsten Aus-
fahrung verfigt er Gber 14 Sitzplatze und 10 Stehplatze. Ein solcher Bus wiegt 5,4 t und kostet voll
ausgerUstet inkl. Billetautomat, Kundeninformationssystem und Natel knapp Fr. 200'000.

Abb. 3: Behindertengerechter Kleinbus (typahnlich)

6.2 Variantenansatz X1

Der Ansatz beinhaltet einen Shuttlebetrieb zwischen einem Endhalt zuhinderst im Buschiacker-
Quartier (Ende Bischiackerstrasse) und dem Eichmatt-Kreisel. Hier gibt es den Anschluss von und zur
Linie 10. In den NVZ wird das Taktangebot reduziert.

In der Variante X1.1 verkehrt der Shuttle ausschliesslich zwischen Eichmatt und Buschiacker, in der
Variante X1.2 wird er in den NVZ im 30-Takt bis Kéniz Bahnhof verlangert.



RVK 4 - OV-Erschliessung Buschiacker Kurzbericht Seite 10 von 19

Variante X1.1

Legende:

15130 Takt in HVZINVZ

—— Angebot in HVZ und NVZ
Angebot in NVZ

Strecke Takt in Distanz Zeitbedarf fir
HVZ Nvz [km] Reise Umlauf Stand
Buschiacker — Eichmatt-Kreisel 15' 0.9 4 8' 7'
30' 0.9 4' 8' 22!

Kurz-Beschrieb:

Der Busshuttle ist konsequent auf die Linie 10 ausgerichtet. Am Eichmatt-Kreisel gibt es sowohl in HVZ
wie auch in NVZ schlanke AnschlUsse.

Der Grosse Nachteil dieser Variante besteht darin, dass bei reduziertem Taktangebot in den NVZ der
Bus je Umlauf 3 x langer steht als er fahrt. Die Beibehaltung des 15'-Taktes in NVZ ware mdglich, aber
nicht nachfragegerecht.

Variante X1.2

Legende:

15'30° Takt in HVZINVZ

— Angebot in HVZ und NVZ 3

------ Angebot in NVZ - PR . [

Abb. 5: Variante X1.2 mit Busshuttle BlUschiacker — Eichmatt-Kreisel, in NVZ bis Kéniz Bahnhof
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Strecke Takt in Distanz Zeitbedarf flur

HVZ NVZ [km] Reise Umlauf Stand
Buschiacker — Eichmatt-Kreisel 15' 0.9 4 8' 7'
Buschiacker — Kéniz Bahnhof 30' 2.8 9' 18' 12'

Kurz-Beschrieb:

Der Busshuttle ist in den HVZ konsequent auf die Linie 10 am Eichmatt-Kreisel ausgerichtet. Die Stand-
zeiten in den Schwachlastzeiten werden dazu genutzt, den Bus bis zum Bahnhof Kéniz zu verldngern.
Dort werden schlanke Anschlisse von und an die S6 hergestellt.

Dem Vorteil der Direktverbindung in die zentralen Bereiche von Kéniz in den NVZ steht die Parallel-
fihrung des Busshuttles zur Linie 10 zwischen Eichmatt-Kreisel und Kéniz Zentrum gegenuber.

6.3 Variantenansatz X2

Der Ansatz beinhaltet die ab dem Endhalt Blschiacker bis zur S-Bahn Station Moos verlangerte Busli-
nie. Beim Eichmatt-Kreisel gibt es den Anschluss von und zur Linie 10. In den NVZ wird das Taktan-
gebot reduziert.

In der Variante X2.1 verkehrt der Shuttle ausschliesslich auf der beschriebenen Strecke, in der Variante
X2.2 wird er in den NVZ im 30'-Takt bis Kéniz Bahnhof verlangert.

Baulich sind diverse Anpassungen vorzunehmen. Die Durchfahrt zwischen den Wohnhé&usern Bischia-
cker 48 und 64 ist von heute ca. 3.5m auf 4.5-5.0m aufzuweiten. Fussgdnger und auch Zweiradfahrer
mussen einem Kleinbus gefahrlos begegnen kénnen. Die Durchfahrt ist fir den motorisierten Individu-
alverkehr mittels Poller oder Schranke zu unterbinden. Der Feldweg zwischen Blschiacker und Schwan-
denstrasse muss befestigt und mindestens auf 4.0m aufgeweitet werden, zusatzlich sind 1-2 Kreu-
zungsstellen zu schaffen. Die schmale Schwandenstrasse muss bis zur Einmindung des Feldweges
durchgehend um 1.5-2.0m verbreitert werden oder es sind mindestens partiell Aufweitungen vorzuse-
hen, um das Kreuzen mit anderen Fahrzeugen zu ermdéglichen. Unter Umstanden muss die Ausfahrt
Schwandenstrasse in die Schwarzenburgstrasse flr den Bus mit einer Baustellenlichtsignalanlage (LSA)
gesichert werden. Fir das Anlegen einer Bushaltestelle Moos braucht es in den Randbereichen der
Schwarzenburgstrasse gewisse Anpassungen. Sudlich des letzten Hauses der Uberbauung im Obermoos
ist fir den Bus im freien Feld eine Wendeschlaufe zu erstellen.

Der Investitionsbedarf fur die baulichen Massnahmen (ohne LSA) liegt grob abgeschatzt in der Gros-
senordnung von Fr. 2.2 Mio.
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Abb. 6: Durchfahrt zwischen Wohnhauser 48 und 64 sowie Feldweg zur Schwandenstrasse

Variante X2.1

L
Legende:

15730 Takt in HVZINVZ
——  Angebot in HVZ und NVZ
Angebot in NVZ

Strecke Takt in Distanz Zeitbedarf fiir
HVZ NVZ [km] Reise Umlauf Stand
S-Bahn Station Moos — Eichmatt-Kreisel 15' 1.6 7' 14' 1'
30' 1.6 7' 14' 16'

Kurz-Beschrieb:

Der Busshuttle ist in den HVZ konsequent auf die im 3'-Takt verkehrende Linie 10 am Eichmatt-Kreisel
ausgerichtet. Die Umlaufzeit ist zeitkritisch, es steht praktisch keine Wendezeit zur Verfigung. Wah-
rend des 30'-Taktes in den NVZ betrdgt die Standzeit jedoch 16'. Da die S-Bahnzlge aktuell und auch
in Zukunft in Kéniz kreuzen, kann mit der Buslinie nur Anschlisse an oder von der S-Bahn machen,
nicht aber beide.
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Der Fahrplan der Buslinie misste wahrend des Tages so angepasst werden, dass im Moos jeweils in
Flutrichtungen ein guter Anschluss an die S-Bahn besteht. Ein Taktfahrplan auf der neuen Buslinie ist
damit nicht moglich. Es ist ferner davon auszugehen, dass unter obiger Randbedingung die Anschlisse
in den NVZ von und zur Linie 10 beim Eichmatt-Kreisel kaum in beiden Richtungen schlank bleiben.

Variante X2.2

L4
Legenda:

15%30° Takt in HVZ/INVZ
——  Angebot in HVZ und NVZ
Angebot in NVZ

Strecke Takt in Distanz Zeitbedarf fir

HVZ NvVz [km] Reise Umlauf Stand
S-Bahn Station Moos — Eichmatt-Kreisel 15' 1.6 7' 14' 1'
S-Bahn Station Moos — Kéniz Bahnhof 30' 3.5 12' 24 6'

(via BUischiackerstrasse)

Kurz-Beschrieb:

Der Busshuttle ist in den HVZ konsequent auf die im 3'-Takt verkehrende Linie 10 am Eichmatt-Kreisel
ausgerichtet. Die Umlaufzeit ist sehr angespannt, es steht praktisch keine Wendezeit zur Verfligung.
Der Fahrplan der Buslinie muUsste so ausgelegt werden, dass im Moos jeweils in Flutrichtungen ein
guter Anschluss an die S-Bahn besteht.

Wahrend des 30'-Taktes in den NVZ kann bis Kéniz Bahnhof gefahren werden, es bleiben dann noch
6'-Standzeit. Die S-BahnanschlUsse sind dann in Kéniz sicherzustellen, da aktuell und auch in Zukunft
die Zuige der S6 in Koniz kreuzen. Damit stellt sich die Frage, was es fur einen Sinn macht, in den HVZ
noch ins Moos zu fahren um - wenn Uberhaupt — nur Bahnanschlisse in einer Richtung anzubieten.

Dem Vorteil der Direktverbindung in die zentralen Bereiche von Kéniz in den NVZ steht die Parallel-
fuhrung des Busshuttles zur Linie 10 zwischen Eichmatt-Kreisel und K&niz Zentrum gegentber. Auch in
dieser Variante ist es nicht moéglich, die Abfahrts- und Ankunftszeiten tiber den ganzen Tag zu vertak-
ten.
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6.4 Variantenansatz X3

Der Ansatz beinhaltet auch eine Linienfihrung bis zur S-Bahn Station Moos, jedoch wird ab den Ten-
nisplatzen an der Talbodenstrasse eine neue Strasse angelegt. Sie fUhrt zuerst gestreckt durch die
bestehende Bebauung und anschliessend in geschwungener Linienflihrung stdlich der Buschiacker-
Uberbauung bis zur Schwandenstrasse.

In der Variante X3.1 verkehrt der Shuttle ausschliesslich auf der beschriebenen Strecke, in der Variante
X3.2 wird er in den NVZ im 30'-Takt bis Kéniz Bahnhof verlangert.

Baulich sind diverse Anpassungen vorzunehmen. Von der Talbodenstrasse bis zur Schwandenstrasse ist
eine neue Strasse zu bauen. Sie soll nur durch den Bus und den schwachen Zweiradverkehr befahrbar
sein. Die Verkehrsflache soll auch den Fussgangern offen stehen. Da kein Kreuzen von Bussen stattfin-
det, ist die Breite auf 5.00-5.50m auszulegen. Die Hoéchstgeschwindigkeit soll wie in der Talboden-
strasse 30 km/h betragen. Die Durchfahrt ist flir den motorisierten Individualverkehr mittels zweier Pol-
ler- oder Schrankenanlagen zu unterbinden. Aus dem Buschiacker ist ein Zugangsweg zu erstellen.

Die schmale Schwandenstrasse muss durchgehend bis etwa auf Hohe Haus 39 um 1.5-2.0m verbreitert
werden oder es sind mindestens partiell Aufweitungen vorzusehen, um das Kreuzen mit anderen Fahr-
zeugen zu ermdglichen. Unter Umstanden muss die Ausfahrt Schwandenstrasse in die Schwarzen-
burgstrasse fur den Bus mit einer Baustellenlichtsignalanlage (LSA) gesichert werden. Fur das Anlegen
einer Bushaltestelle Moos braucht es in den Randbereichen der Schwarzenburgstrasse gewisse Anpas-
sungen. Sudlich des letzten Hauses der Uberbauung im Obermoos ist fir den Bus im freien Feld eine
Wendeschlaufe zu erstellen.

Gegenuber den Ansatzen X1 und X2 braucht es eine weitere Haltestelle. Sie liegt an der Schwanden-
strasse bei der Einmindung des Feldweges aus dem Buschiacker.

Der Investitionsbedarf fur die baulichen Massnahmen (ohne LSA) und Anpassungsarbeiten inklusive
Beleuchtung und Landkauf liegt grob abgeschatzt in der Gréssenordnung von Fr. 3.5-4.0 Mio.

Variante X3.1

it

Legende:

15130° Takt in HVZ/NVZ

— Angebot in HVZ und NVZ [
Angebot in NVZ
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Strecke Takt in Distanz Zeitbedarf fiir
HVZ NVZ [km] Reise Umlauf Stand
S-Bahn Station Moos — Eichmatt-Kreisel 15' 1.6 7' 14' 1'
30' 1.6 7' 14' 16'

Kurz-Beschrieb:

Der Busshuttle ist in den HVZ konsequent auf die im 3'-Takt verkehrende Linie 10 am Eichmatt-Kreisel
ausgerichtet. Die Umlaufzeit ist zeitkritisch, es steht praktisch keine Wendezeit zur Verfigung. Wah-
rend des 30'-Taktes in den NVZ betrdgt die Standzeit jedoch 16'. Da die S-Bahnzlge aktuell und auch
in Zukunft in Koéniz kreuzen, kann mit der Buslinie nur Anschlisse an oder von der S-Bahn
machen, nicht aber beide.

Der Fahrplan der Buslinie misste wahrend des Tages so angepasst werden, dass im Moos jeweils in
Flutrichtungen ein guter Anschluss an die S-Bahn besteht. Ein Taktfahrplan auf der neuen Buslinie ist
damit nicht méglich. Es ist ferner davon auszugehen, dass unter obiger Randbedingung die AnschlUsse
in den NVZ von und zur Linie 10 beim Eichmatt-Kreisel kaum in beiden Richtungen schlank bleiben.

Variante X3.2

Legende:

15130 Takt in HVZINVZ

— Angebot in HVZ und NVZ
Angebot in NVZ

Abb. 10: Variante X3.2 mit Busshuttle S-Bahn Station Moos — K&niz Bahnhof via neue Strasse

Strecke Takt in Distanz Zeitbedarf fiir

HVZ NVZ [km] Reise Umlauf Stand
S-Bahn Station Moos — Eichmatt-Kreisel 15' 1.6 7' 14' 1'
S-Bahn Station Moos — Koniz Bahnhof 30' 3.5 12 24' 6'

(via neue Verbindungsstrasse im Buschi-
acker)
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Kurz-Beschrieb:

Der Busshuttle ist in den HVZ konsequent auf die im 3'-Takt verkehrende Linie 10 am Eichmatt-Kreisel
ausgerichtet. Die Umlaufzeit ist sehr angespannt, es steht praktisch keine Wendezeit zur Verfligung.
Der Fahrplan der Buslinie muUsste so ausgelegt werden, dass im Moos jeweils in Flutrichtungen ein
guter Anschluss an die S-Bahn besteht.

Wahrend des 30'-Taktes in den NVZ kann bis Kéniz Bahnhof gefahren werden, es bleiben dann noch
6'-Standzeit. Die S-Bahnanschlisse sind dann in Kéniz sicherzustellen, da aktuell und auch in Zukunft
die Zuige der S6 in Koniz kreuzen. Damit stellt sich die Frage, was es fur einen Sinn macht, in den HVZ
noch ins Moos zu fahren um - wenn Uberhaupt — nur Bahnanschlisse in einer Richtung anzubieten.

Dem Vorteil der Direktverbindung in die zentralen Bereiche von Kéniz in den NVZ steht die Parallel-
fuhrung des Busshuttles zur Linie 10 zwischen Eichmatt-Kreisel und Kéniz Zentrum gegentber. Auch
in dieser Variante ist es nicht moglich, die Abfahrts- und Ankunftszeiten Uber den ganzen Tag zu ver-
takten.

6.5 Versuchsbetrieb

Neue Angebote im 6ffentlichen Verkehr werden auf der Basis eines Versuchsbetriebes eingefiihrt. Die
Versuchsperiode dauert normalerweise 3 Jahre. Sie dient dazu, Erfahrungen zur Nachfrage und den
konkreten Transportbedurfnissen sowie der optimalen Haltestellenlagen zu sammeln. Wahrend des
Versuches lassen sich bei Bedarf Anpassungen am Angebot vornehmen. Ist der Versuchsbetrieb beziig-
lich Nachfrage und Kostendeckungsgrad erfolgreich, kann er ins Grundangebot aufgenommen wer-
den.

Der Versuchsbetrieb fur den Quartierbus BUschiacker soll im 15'-Takt mit den nachstehenden Betriebs-
zeiten starten.

Mo - Fr ca. 06.00-08.30 / 11.30-13.30 / 16.30 - 20.00Uhr
Sa kein Angebot
So kein Angebot

Die jahrlichen Betriebskosten fir den beschriebenen Versuchsbetrieb liegen in der Grdéssenordnung
von Fr. 210'000 - 220'000. In der Regel gelangt folgender Verteilmechanismus zur Anwendung:

1/3 Kanton Bern
20% - ~33% aus Einnahmen (abhangig von der Offerte der Transportunternehmung)
33% - ~47% Gemeinde Koniz

Bei Versuchsbetrieb liegt der von der Gemeinde Koniz zu Gibernehmende Anteil an den
Betriebskosten fiir die 3-jahrige Periode im Bereich von Fr. 210'000 bis maximal Fr. 300'000.--.
Dazu kommen je nach Variante die Investitionskosten.
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7 Grobvergleich der Variantenansitze
Variantenansatz X1 X2 X3
Kurzbeschrieb Shuttlebus zwischen Eich- | Shuttlebus zwischen Eich- | Shuttlebus zwischen Eich-

matt-Kreisel und Endpunkt
Buschiackerstrasse

matt-Kreisel und S-Bahn
Haltestelle Moos via BU-
schiackerstrasse

matt-Kreisel und S-Bahn
Haltestelle Moos via neue
Verbindungsstrasse  sudl.
Buschiacker-Quartier

Takt

-in HVZ 15 15 15

-in NVZ 30' 30' 30'

Betriebskosten / Jahr Fr. 375'000 Fr. 400'000 Fr. 400'000

Investitionskosten "

- Haltestellen Fr. 10'000 Fr. 100'000 Fr. 150'000

- Wendeschlaufen/ ca. Fr. 2'100'000 ca. Fr. 3'600'000

Strassen

Total Fr. 10'000 ca. Fr. 2'200'000 ca. Fr. 3'750'000

Bemerkungen - Kann in NVZ bis Koéniz | - Kann in NVZ bis Koéniz | - Kann in NVZ bis Koniz
Bahnhof verlangert wer- Bahnhof verlangert wer- Bahnhof verldngert wer-
den (Untervariante X1.2) den (Untervariante X2.2) den (Untervariante X3.2)

Weiterverfolgen Ja Nein Nein

fiir Versuchsbetrieb

Untervariante

X1.1, aber nur in HVZ

Betriebskosten / Jahr

Fr.210'000 - 220'000

Anteil Koéniz / Jahr

Fr. 70'000 - 100'000

1) ohne Investition bei einer Verlangerung zum Bahnhof Kéniz

e Der 15'-Takt der Quartierbuslinie ist kompatibel zum 3'-Takt der Linie 10 in den HVZ aber nur be-
dingt mit einem 6'-Takt beim Tram Koéniz — Ostermundigen. Der 30'-Takt in den NVZ stimmt gut mit

dem 6'-Takt bei Bus und klnftigem Tram Uberein.

e Lange Standzeiten sind unwirtschaftlich, ein dichterer Takt in NVZ macht aber aus Nachfragegrin-

den kaum Sinn.

e Bezuglich der Erschliessungswirkung, den Reisezeiten zu wichtigen Zielen und den Betriebskosten
sind die Varianten in etwa gleichwertig. Gréssere Unterschiede ergeben sich bei den Investitions-
kosten, der Ansatz X1 verursacht praktisch keine Kosten, der Ansatz X3 solche von Fr. 3.5 - 4.0 Mio.

e Beim Variantenansatz X3 braucht es fur die Erschliessung Bischiacker 2 Haltestellen, eine liegt ex-
zentrisch am Stdrand der heutigen Besiedlung und eine an der Schwandenstrasse (Hohe Einmiin-

dung Feldweg).

e Das Kreuzen der S-Bahnziige findet aktuell und auch auf lange Zeit hinaus in Kéniz selbst statt.
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e Ab 2014 bis 2020 wird das Moos von der S6 integral im 30'-Takt bedient. Deshalb kann im Moos ein
Zubringerbus nur immer in einer Fahrtrichtung schlank an die S6 anschliessen.

e Die Retourverbindung via Moos mit Benutzung der S6 bringt dem Bischiacker zum Bahnhof Bern
wie auch zum Zentrum Koniz keine Zeitvorteile gegentiber einer Busverbindung via Eichmatt. In
den HVZ muss bei beiden Verbindungen einmal umgestiegen werden. Eine Retourverbindung ist
nur fir diejenigen Fahrgaste attraktiv, deren Reiseziel ab Bern mit der Bahn erreicht wird.

e Die Umlaufzeit der Variantenansatz X2 und X3 ist in den HVZ zeitkritisch.

8 Fazit und Empfehlung

> Die Problematik im Biischiacker besteht darin, dass einerseits im Grundsatz zwar die
Erschliessungsberechtigung durch den OV gegeben ist, andererseits aber bei einem
halbwegs sinnvollen Lésungsansatz die damit verbundenen Betriebskosten und je nach
Variante teilweise auch die Investitionskosten bei letztlich doch begrenztem Potential
sehr hoch sind.

> Der hintere Teil des Biischiacker-Quartiers oder ungefiahr 1300 Einwohner sind heute
nicht durch den strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr erschlossen. Der Bereich
Eichmatt ist durch die im dichten Takt verkehrende Linie 10 gut abgedeckt. Der hintere
Teil des Biischiacker-Quartiers liegt im Einzugsbereich der S-Bahn Haltestelle Moos. Gar
nicht vom 6ffentlichen Verkehr erschlossen sind ca. 300-350 Einwohner.

> Eine verbesserte OV-Erschliessung fiir den Biischiacker kann nur erreicht werden mit
einer eigenen Buslinie ins Quartier hinein, je weiter hinein desto besser. Ganz am Ende
der Biischiackerstrassse gibt es eine Wendemoglichkeit fiir einen Kleinbus.

> Die Fiihrung einer Buslinie aus dem Biischiacker ins Moos mit einem 15'-Takt in den HVZ
macht wenig Sinn, solange die S-Bahn nur im 30'-Takt verkehrt. Erst ab 2020 verkehrt
die S-Bahn im 15'-Takt.

> Bei den Betriebskosten sind die Variantenansidtze gleichwertig, grossere Unterschiede
bestehen bei den Investitionskosten.

> Kurzfristig kann fir einen Versuchsbetrieb von Mo - Fr mit einer neuen Quartierbuslinie
nur der Ansatz X1 in Frage kommen. Der Investitionsbedarf ist marginal, auch bei der
Uberfiihrung in einen definitiven Betrieb fallen nur Kosten an fiir die behindertenge-
rechte Ausstattung der Haltestellen.

> In den HVZ darf eine gewisse Nachfrage erwartet werden.

> In den NVZ konnte die Quartierbuslinie bei gleichbleibendem Fahrzeugeinsatz und Takt-
intervall bis nach Koniz Bahnhof verldngerte werden. Damit konkurrenziert sie aber bis
zu einem gewissen Grade die Linie 10 im Abschnitt Eichmatt — Kéniz Zentrum.
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Empfehlung

>

Sofern in der Gemeinde Kéniz der Wille vorhanden ist, die OV-Erschliessung im Biischi-
acker zu verbessern, kommt kurz- bis mittelfristig nur die Umsetzung des Variantenan-
satzes X1 in Frage.

Der Versuchsbetrieb soll mit einer Quartierbuslinie mit einem 15'-Takt von Montag bis
Freitag wahrend zeitlich leicht erweiterten HVZ starten. Der eingesetzte behindertenge-
rechte Kleinbus verkehrt zwischen dem Eichmatt-Kreisel und dem Wendepunkt Biischi-
acker. Die Investitionskosten sind marginal.

Wahrend maximal 3 Jahren sollen Erfahrungen zum Nachfrageverhalten, den konkreten
Transportbediirfnissen sowie der Haltestellenlagen gesammelt werden. Bei Bedarf kon-
nen wahrend der Versuchsperiode die Betriebszeiten auf die NVZ ausgedehnt werden.
Im Erfolgsfall kann der die Quartierbuslinie nach 3 Jahren ins Grundangebot aufge-
nommen werden.

Die jahrlichen wdhrend des Versuchsbetriebes durch die Gemeinde Ko6niz zu tragenden
Betriebskosten werden in der Gréossenordnung von ca. Fr. 70'000 - 100'000.-- oder fir die
ganze Versuchsperiode Fr. 210'000 bis maximal Fr. 300'000.--

Die mittel- bis langfristige Option einer Verkniipfung der Buslinie mit der S-Bahnhalte-
stelle Moos ist offen zu halten (Voraussetzung ist der 15'-Takt der S-Bahn).

Sollte in einem spéteren Zeitpunkt einmal die Verldngerung der Quartierbuslinie in NVZ
bis K6niz Bahnhof zur Diskussion stehen, ware zu priifen, ob dann eine neue Haltestelle
an der Muhlernstrasse auf Hohe des Gemeindewerkhofes fiir den nach dem Zentrum
Koniz verldngerten Quartierbus nicht sinnvoll sein konnte (durch Linie 10 nicht bedient).

Unabhingig davon, ob iiberhaupt eine OV-Erschliessung Biischiacker realisiert wird,
sollte der Feldweg aus dem Biischiacker-Quartier zur Schwandenstrasse befestigt und in
der Breite so ausgelegt werden, dass er fiir die schwachen Verkehrsteilnehmer als
Zugang zur S-Bahn Haltestelle Moos gut begeh- respektive befahrbar wird.
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Regionalkonferenz
Uberpriifung OV-Erschliessung Biischiacker — Auswertung der Mitwirkung Bern-Mittelland

Ausgangslage

Das Bischiacker-Quartier in Schliern ist heute ungenigend mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen. Der Bereich Eichmatt ist durch die im
dichten Takt verkehrende Linie 10 gut abgedeckt und der hintere Teil des Buschiacker-Quartiers liegt im Einzugsbereich der S-Bahnhaltestelle
Moos. Dazwischen sind aber rund 300-350 Einwohner vom 6ffentlichen Verkehr Uberhaupt nicht erschlossen.

Im Jahr 2004 hat Bernmobil im Auftrag der RVK 4 eine erste Untersuchung zur Verbesserung der OV-Erschliessung durchgefiihrt. Zur
Weiterverfolgung wurden damals die Varianten mit verlangerter Linie 16 im 20'-Takt und eine Shuttlebuslinie Blschiacker — Kéniz Bahnhof
empfohlen.

Die vorliegende Studie 2009 kommt nun zum Schluss, dass kurz- bis- mittelfristig nur die Umsetzung einer Quartierbuslinie zwischen dem
Eichmatt-Kreisel und dem Wendepunkt Blschiacker in Frage kommmt, da die S6 (Bern—-Schwarzenburg) zwischen 2014 und 2020 die
Haltestelle Moos integral nur im 30°-Takt bedient. Der Versuchsbetrieb soll mit einer Quartierbuslinie im 15-Takt von Montag bis Freitag
wahrend zeitlich leicht erweiterten Hauptverkehrszeiten starten. Voraussetzung flir einen Versuchsbetrieb sind eine positive Mitwirkung und
die Bereitschaft des Kantons und der Gemeinde Koniz den dreijahrigen Versuchsbetrieb zu finanzieren. Fir die mittel- bis langfristige
Erschliessung des Blschiacker-Quartiers ist die Option einer VerknUpfung der Linie mit der S-Bahnhaltestelle Moos offen zu halten.
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Zusammenfassung

Mitte Marz 2010 wurde der im Rahmen von Tram Region Bern (TRB) von der Regionalkonferenz Bern-Mittelland erarbeitete Bericht
«Uberprifung OV-Erschliessung Bischiacker» in die Mitwirkung gegeben. Bis Ende Mai 2010 gingen Rickmeldungen der Gemeinde Kdniz,
von zwei Transportunternehmungen sowie von 7 Parteien und 19 Privaten ein.

Der Gemeinderat von Koéniz stimmt dem im Bericht vorgeschlagenen Versuchsbetrieb zu, unter Vorbehalt der Genehmigung des Betrages
durch das Parlament. Grésstenteils wird der vorgeschlagene Lésungsansatz begriisst. Es sind mehrere Anderungswiinsche zum Takt, zu den
Betriebszeiten (z.B. fir Einkauf), zu den Wendemaéglichkeiten sowie zur Verlangerung der Buslinie bis zum Bahnhof Kéniz bzw. Schliern
eingegangen. Aus der Sicht der CVP Kdniz und der Grinliberalen sowie aus der Sicht von einigen Privaten besteht kein oder nur ein geringer
Bedarf an einer OV-Erschliessung des Quartiers Bischiackers. Bei der Umsetzung ist die Schaffung guter Anschlisse zwischen der Linie 10
und der Quartierbuslinie bzw. umgekehrt besondere Bedeutung zu schenken.
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Eingegangene Stellungnahmen

Gemeinden und kantonale Amter

Gemeinde Koniz
Amt fur 6ffentlichen Verkehr

Verbande / Vereine / Parteien

BDP Kéniz
CVP Kéniz
EVP Kdniz
FDP Koniz

Grlne Koniz
GrUnliberale Koniz
SP Koniz

Transportunternehmungen

Bernmobil
BLS
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Regionalkonferenz
Bern-Mittelland

Auswertung der eingegangenen Fragebogen

Gemeinden, Kanton, Verbande und Transportunternehmungen

Zu Frage 1: Ausgangslage, Untersuchungen 2004 und Wendemaglichkeiten (Kapitel 1-4)

Haben Sie Bemerkungen zur Ausgangslage, zu den Veranderungen seit der Untersuchung 2004 sowie zu den Wendemaglichkeiten?

Institution Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

Gemeinde Koniz -

Der Gemeinderat nimmt zur Kenntnis dass 300-350
Einwohnerinnen und Einwohner im BUschiacker ausserhalb
der Einzugbereiche bestehender 6V-Haltestellen wohnhaft
sind und deshalb als nicht erschlossen gelten

Der Gemeinderat nimmt zur Kenntnis, dass eine 6V-
Erschliessung des Blschiackers nur mit einer engeren Buslinie
ins Quartier erreicht werden kann.

Einschatzung wird geteilt.

Einschatzung wird geteilt.

Bernmobil -

Die Ausgangslage und die Verdnderungen seit 2004 sind
richtig beschrieben, auch wir sind der Meinung, dass das
Gebiet Bischiacker nur ungentigend erschlossen ist.

Die vorgeschlagene Variante aus der Untersuchung 2004 mit
der Verlangerung der Linie 16 kann Bernmobil aus heutiger
Sicht nicht mehr unterstitzen. Mit der Verlangerung muissen
zuséatzliche Anschlisse berlcksichtigt werden, die den
Anschluss an die Linie 19 im Spiegel gefahrden kénnten, was
unbedingt vermieden werden sollte.

Die Beurteilung der Wendemdglichkeiten kann Bernmobil
nicht teilen. Die Wendeschlaufe bei den Tennisplatzen liegt
zwar nicht ganz optimal, da aus dem hintersten Teil des
Blschiackers Fusswege von 300 bis 400 m zurlckgelegt
werden missen. Die Abbildung 2 zeigt aber deutlich, dass der
Erschliessungskreis der hinteren Wendemaglichkeit
grosstenteils Wald und Kulturland abdeckt. Die Schlaufe beim
Tennisplatz deckt hingegen praktisch das ganze Quartier
Blschiacker ab. Die Wendeschlaufe hat zudem den grossen

Einschatzung wird geteilt.

Einschatzung wird geteilt.

Einschatzung wird nur teilweise geteilt. Potenzial an der
geplanten Endhaltestelle ist zwar nicht ganz optimal, der
Nutzen der Linie steigt jedoch vor allem im hintersten Teil
des Quartiers. Das Wenden ist mit Kleinbussen gegeben.
Der Betrieb muss primar auf den Normalfall ausgerichtet
werden.




Regionalkonferenz
Uberpriifung OV-Erschliessung Biischiacker — Auswertung der Mitwirkung Bern-Mittelland

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

Vorteil, dass auch mit Midibussen oder sogar mit
Standardbussen gewendet werden kann. Fir die Busreserve
ergeben sich Synergien mit anderen Midibuslinien. Bei der
Variante hinterer Wendeplatz muss ein Kleinbus eingesetzt
werden, wie er im 6ffentlichen Verkehr in der Region Bern
kaum verwendet wird. Das heisst flir die beauftragte
Transportunternehmung, dass sie einen speziellen Reservebus
beschaffen muss, da sonst in Stérungsféllen beim
Kursfahrzeug (technische Stérung oder Unfall) der Betrieb
nicht mehr gewahrleistet werden kann.
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Zu Frage 2: OV-Angebot Biischiacker

Braucht das Biischiacker-Quartier Ihrer Meinung nach eine direkte OV-Anbindung?

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

Bernmobil —  Der Blschiacker ist eines der wenigen, dicht besiedelten
Quartiere in unserem Marktgebiet, das nicht direkt mit dem
offentlichen Verkehr erschlossen ist. Vermutlich ist der Anteil
des motorisierten Privatverkehrs am Gesamtverkehr im
Quartier relativ hoch. Wir sind deshalb der Meinung, dass das
Quartier mit einer Buslinie erschlossen werden sollte.

Einschatzung wird geteilt.
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Zu Frage 3: Erganzende Angebotsvarianten zur Erschliessung ,,Buschiacker” (Kapitel 6)

Haben Sie Bemerkungen zu den untersuchten Varianten? Sind die verschiedenen Varianten plausibel? Wurden alle moglichen Varianten
berlcksichtigt?

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

Bernmobil - Beiallen Ansatzen sind die betrieblichen Aspekte zu wenig - Zum jetzigen Zeitpunkt geht es um den Grundsatz-
berlcksichtigt. Die Buslinie 10 verkehrt heute in den entscheid. Bei der detaillierten Planung der Linie und des
Spitzenzeiten und zeitweise tagslber sehr unregelmassig. Die Fahrplans, sind solche betrieblichen Aspekte in die Planung
Verkehrslberlastungen im Zentrum von Koéniz, beim mit einzubeziehen, soweit dies Uberhaupt méglich ist. Mit
Eigerplatz, in Ostermundigen und anderen Stellen fihren dazu, der Einfiihrung des Trams wird diese Problematik
dass Busse vor allem in der Abendspitze zum Teil stark entscharft.

verspatet verkehren. Aktuelle Auswertungen zeigen, dass die
Streuung der effektiven Fahrzeiten sehr gross ist und
tageszeitlich stark variiert. Verspatungen von mehr als 5
Minuten kommen in der Abendspitze haufig vor.

- Gemdss dem heutigen Stand des Vorprojektes zur Tramlinie - Einschatzung wird geteilt. Es ist_zu prifen, ob mit dem
10 kann davon ausgegangen werden, dass die Linie stabiler Quartierbusbetrieb erst mit der Einfihrung des Trams
verkehren wird als heute, Verspatungen wird es aber immer gestartet werden soll.

wieder geben.

- Variantenansatz X1: Die Hauptproblematik dieses Ansatzes - Einschatzung wird geteilt.
liegt darin, dass bei der sehr kurzen Reisezeit des
Quartierbusses der Anschluss von und zur Linie 10 optimal
funktionieren muss. Die Umsteigezeit darf nicht langer sein als
die Reisezeit sonst ist das Angebot unattraktiv.

- In der Morgenspitze verkehren die Busse der Linie 10 - Die Feststellungen sind richtig. Die angesprochenen
stadteinwarts sehr regelmassig, sodass ein guter Anschluss Probleme kdnnen jedoch mit der neuen Linie nicht geldst
an die Linie 10 mit einer minimalen Umsteigezeit maglich werden. (s. oben)

wird. Uber Mittag und vor allem in der Abendspitze, wenn die
Busse der Linie 10 haufig verspatet sind, muss der
Quartierbus zeitweise mehrere Minuten warten um den
Anschluss in Richtung Bischiacker zu gewahrleisten. Fir die
bereits im Bus wartenden Fahrgéste ist das sehr unattraktiv.
Bei grosseren Verspatungen auf der Linie 10 kann es sogar zu
Anschlussbriichen kommen oder der folgende Anschluss
stadteinwarts muss aufgegeben werden, was fir die
betroffenen Fahrgaste zu langeren Wartezeiten fihrt.

- Die Verlangerung in den Nebenverkehrszeiten zum Bahnhof - Einschatzung wird geteilt.

Koniz ist v.a. flr den Einkaufs- und Freizeitverkehr ein
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Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz
attraktives Angebot.
- Aufgrund der beschriebenen Anschlussproblematik vor allem - Sollte die neue Buslinie eingefihrt werden bevor auf der
in der Abendspitze sind wir der Meinung, dass der Linie 10 das Tram fahrt, so sind bei der Fahrplangestaltung
Variantenansatz X1 zu keinem attraktiven Angebot fihrt, Massnahmen fir eine bessere Abstimmung der beiden
solange die Linie 10 mit Bussen betrieben wird. Mit der Linien zu prifen.

Inbetriebnahme des Trambetriebes sehen wir flir diese
Variante eine bessere Umsetzung, auch wenn die
Schwierigkeit der unterschiedlichen Takte (Tram 6, Bus 15)
noch zu l6sen ist.

- Variantensatz X2 und X3: Die Problematik der Anschliisse wird -  Einschétzung wird geteilt.
verscharft, auch mit dem Trambetrieb wird es nicht mdglich
sein bei einer Wendezeit von 1 Minute die Anschlisse in
beiden Richtungen zu gewahrleisten. Beide Varianten sind in
den Spitzenzeiten nicht umsetzbar.

BLS - Die BLS erachtet es als zweckmassig, dass kurz- bis - Einschatzung wird geteilt.
mittelfristig die Variante X1 umgesetzt wird und sie unterstitzt
daher die Empfehlungen. Mit der Einfihrung des 15'-Takts bei
der S-Bahn (S6) soll wie vorgeschlagen eine Verlangerung bis
zur S-Bahn-Haltestelle Moos geprift werden.
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Zu Frage 4: Grobvergleich der Variantenansatze (Kapitel 7)

Haben Sie Erganzungen zum Grobvergleich der Variantenansatze?

Institution Kernaussagen

Bernmobil -

Antworten der Regionalkonferenz

Die betriebliche Problematik der Anschlisse fehlt im
Vergleich. In der Abschatzung der Betriebskosten wurde die

Beschaffung eines Reservefahrzeuges vermutlich nicht
berlcksichtigt.

- Die Reservehaltung ist nie Gegenstand der Betrachtung,
ist jedoch im Rahmen der Offertverhandlungen mit dem
Kanton zu berlcksichtigen.

11
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Regionalkonferenz
Bern-Mittelland

Zu Frage 5: Versuchsbetrieb (Kapitel 6.5)

Koénnen Sie die Wahl des Ansatzes X1 nachvollziehen und erachten Sie die Variante als zweckmassig? Erachten Sie den Versuchsbetrieb als

zielflhrend?

Institution Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

Gemeinde Koniz -

Der Gemeinderat nimmt zur Kenntnis, dass im Bericht vom
22. Dezember 2009 die Variante X1.1 mit dem Shuttlebus
Blschiacker-Eichmattkreisel zu den Spitzenzeiten als
Versuchsbetrieb vorgeschlagen wird und diese Variante, ja
nach Erfolg, aufwartskompatibel ausgebaut werden kann.

Der Gemeinderat nimmt zur Kenntnis, dass die Mitwirkungs-
eingaben von Parteien und Einzelpersonen aus der Gemeinde
Koniz die vorgeschlagene Variante X1.1 grosstenteils
zustimmend beurteilen

Desweiteren wird vermerkt, dass die Gemeinde im schlech-
testen Fall einen Anteil von 47 %, jéhrlich ausmachend Fr.
103'000.— an den Versuchsbetrieb zu leisten sowie die
Haltestelleninfrastruktur zu erstellen hat

Es wird zur Kenntnis genommen, dass der Versuchsbetrieb
drei Jahre dauert und der Kanton nach der Zustimmung der
Geminde Kéniz zugesichert hat, seinen Beitrag zu leisten und
den Versuchsbetrieb bestellen wird (mndliche Zusicherung
seitens des Amtsvorstehers AdV).

Der Gemeinderat nimmt Notiz, dass der Versuchsbetrieb im
Zeitraum vom Dezember 2011 — Dezember 2014 gefahren
wird.

Vor diesem Hintergrund stimmt der Gemeinderat dem
Versuchsbetrieb Buserschliessung Blschiacker gemass
Bericht vom 22. Dezember 2009, Seite 19, Kapitel 6.5 zu. Dies
unter Vorbehalt der Genehmigung des Betrages durch das
Parlament.

Feststellung ist richtig.

- Feststellung ist richtig.

- Feststellung ist richtig.

- Feststellung ist richtig.

- Feststellung ist richtig.

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

AdV -

Der Bericht stellt eine gute Grundlage fir die Beurteilung der
Situation dar. Es sind die richtigen Losungsanséatze untersucht
worden.

Das Biischiacker-Quartier ist mit dem 6ffentlichen Verkehr
nicht gut erschlossen. Der Bericht zeigt auf, dass es sehr
schwierig werden wird, die unterschiedlichen Erwartungen

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
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Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

vollstandig abzudecken. Auch die Bestvariante X1 kann dies
nur zu einem Teil:

— Betriebszeiten: Die vorgeschlagenen Betriebszeiten (HVZ:
morgens/mittags/abends) mdgen flr eine erste Phase
ausreichen, decken die Erwartungen aber méglicherweise
nicht ab.

— Taktintervall: Ein Viertelstundentakt ist als guter Takt zu
werten, ist aber nur schwerlich mit der Linie 10 (Bus oder
Tram) zu koordinieren.

— Ein Umsteigen im Eichmatt-Kreisel ist nétig, angesichts der
relativen kurzen Wegstrecke der vorgeschlagenen neuen
Buslinie mindert dies die Attraktivitat, denn es entsteht ein
zusatzlicher Zeitverlust. Ein Parallelangebot bis Kéniz (entlang
der heutigen Linie 10) lehnt das A6V ab, dies ware mit
doppelt so hohen Kosten oder einem unattraktiven Takt
verbunden.

— Kosten: Das Angebot widerspiegelt sich direkt in den
Kosten. Langere Betriebszeiten wirken sich auf die Kosten
aus, welche ohnehin relativ hoch veranschlagt werden

massen.

- Den grdssten Vorbehalt bringt das A6V in Bezug auf die - Wird zur Kenntnis genommen. Eine Umsetzung der
Anschlusssicherung an: Beim heutigen Busbetrieb ist dies in Buslinie mit der Einfihrung des Trams ware sicher ideal.
Fahrtrichtung Blschiacker — Kéniz Zentrum unproblematisch: Der Zeitpunkt der Umsetzung ist zusammen mit der
Die Linie 10 fahrt ausser mittags im 3-Minutentakt, somit Gemeinde und der Region noch zu diskutieren.

betragt die maximale Wartezeit an der Umsteigehaltestelle
Eichmatt im unglicklichsten Fall ebenfalls 3 Minuten. In der
Gegenrichtung verkehren die Busse der Linie 10 in der
Hauptverkehrszeit eher in einem unregelméassigen Abstand.
Es wird nicht moglich sein, einen bestimmten Buskurs zu
bezeichnen, der an der Haltestelle Eichmatt Anschluss auf den
Bischiacker-Bus haben wird. Demzufolge werden die
Fahrgaste soviel Reservezeit einplanen missen, dass sie vom
Zeitaufwand betrachtet das Wegstlck Eichmatt — Blischiacker
ebenso gut zu Fuss zuru cklegen kénnen. Wir befl rchten
deshalb, dass der Versuchsbetrieb im Quartier eine sehr
schlechte Aufnahme fande und evtl. gar vorzeitig scheitern
kdnnte. Unter diesen Vorzeichen empfehlt das AdV, den
Busbetrieb Blschiacker erst mit Einfihrung des Trams Koniz
umzusetzen. Einzig ein Tram kann die nétige Betriebsstabiltitat
gewahrleisten, die fir die Anschlusssicherung nétig ist.
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Uberpriifung OV-Erschliessung Biischiacker — Auswertung der Mitwirkung

Regionalkonferenz
Bern-Mittelland

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

— Die Linie stellt ein neues Angebot dar. Das mit der -
Betriebsflihrung beauftragte Transportunternehmen muss
mittels einer 6ffentlichen Ausschreibung bestimmt werden.
Die Publikation einer allfdlligen Ausschreibung wirde das A6V
erst auf den Zeitpunkt vornehmen, an dem der Kredit-
beschluss, bzw. das diesen Betrag beinhaltende Budget des
Konizer Gemeindeparlaments vorliegt. Die friihest mdgliche
Betriebsaufnahme per Dezember 2011 muss deshalb bereits
als ehrgeiziges Ziel bezeichnet werden.

- Die Sicherung der Option ,, VerknUpfung mit der S-
Bahnhaltestelle Moos™ wird beflirwortet.

- Ein Versuchsbetrieb von 3 Jahren ist zwingend; falls die Bilanz
eines Versuchsbetriebs positiv ausfallen sollte, kann dem
Grossen Rat die Aufnahme ins Grundangebot vorgeschlagen
werden. Mit den geplanten 35 Kurspaaren wird der
Versuchsbetrieb die Anforderungen geméass Angebots-
verordnung fUr die Angebotsstufe 3 erflillen missen. Dies
bedeutet, dass ein minimaler Zielkostendeckungsgrad von 45
% (minimal 25 %) erreicht wird und 6 Personen (minimal 4)
pro Fahrt beférdert werden. Fir die Kreditgenehmigung des
kantonalen Beitrags ist der Regierungsrat das kompetente
Organ. Das grundsatzliche Einverstandnis des AGV zu einem
Versuchsbetrieb ist stets unter diesem Vorbehalt zu
verstehen.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Bernmobil - Aufgrund der beschriebene Schwierigkeiten mit dem Ansatz -
X1 und solange die Linie 10 mit Bussen betrieben wird schlagt
Bernmobil vor, die Quartierbuslinie (Ausnahme Morgenspitze)
zum Bahnhof Kéniz zu fihren und sie auf den Anschluss mit
der S6 auszurichten. Ansonsten wird die neue Linie den
Versuchsbetrieb kaum erfolgreich Uberstehen. Als Endhalte-
stelle soll der Wendeplatz bei den Tennispldtzen dienen.

- Um der Linie zu einem erfolgreichen Start zu verhelfen, soll sie -
auch in den Zwischenzeiten tagsUber verkehren.

Ein Wechsel der Linienfihrung nach der Realisierung des
Trams wirde nicht verstanden. Die Problematik lasst sich
mit vertretbaren Kosten nicht I6sen. Der Hinweis auf die
Problematik ist jedoch richtig.

Kosten/Nutzen-Uberlegungen stehen diesem Anliegen
entgegen.
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Regionalkonferenz
Bern-Mittelland

Quartierorganisationen, Vereine, Parteien und Private

Zu Frage 1: Ausgangslage, Untersuchungen 2004 und Wendemaglichkeiten (Kapitel 1-4)

Haben Sie Bemerkungen zur Ausgangslage, zu den Veranderungen seit der Untersuchung 2004 sowie zu den Wendemaglichkeiten?

Institution Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

BDP Koniz -

Keine Einkaufsmaoglichkeit mehr seit Herr Linder (Milchmann)
das Quartier nicht mehr beliefert.

Wird zur Kenntnis genommen.

CVP Koniz - Esist ein klar verstandlicher Kurzbericht, in dem die einzelnen - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
Varianten blndig ausgeleuchtet werden.
- Die Analysen sind im Grunde genommen korrekt und - Wird zur Kenntnis genommen.
nachvollziehbar. Es ist auch mdglich, zu einer anderen
Schlussfolgerung zu gelangen (siehe unten).
~ ZuKap. 2 und 3: Leider fehlten die wichtigsten Aussagen zur ~ ~  ES Wohnen Sxmehr Personen im Einzugsgebiet der
Untersuchung 2003: Wieso wird das Splitting der Buslinie Endhaltestelle Schliern als im Biischiacker. Eine Teilung
nicht mehr thematisiert? Im Kurzbericht heisst es nur: "diese 50%/50% de\r/ Kurs_le bei derKE|chmztt flhrt zu einer
Einschatzung wird auch aus heutiger Optik geteilt.” ungnstigen Verteilung der Kurse. Andere .
Verteilungsschlissel fihren zu unplausiblen Taktlicken.
Liniensplitts auf dem Endast sind fir OV Benutzende
zudem unattraktiv. Mit einem Trambetrieb ist ein
Liniensplit ohnehin nicht méglich.
EVP Koniz - Die Zone , durch den OV nicht erschlossen” ist gegen Schliern - Einschatzung wird nicht geteilt.
hin kleiner, gegen Moos hin grosser.
- Wurden Zahlungen gemacht, wie viele Personen aus dem - Nein, diese Z&hlungen waren nicht aussagekraftig, weil die
hinteren Biischiacker (eigentliche Biischiackerstrasse) pro Tag heutige Situation eine unbefriedigende Erschliessung
im Moos auf den Zug gehen, bzw. zum Bus in die Eichmatt darstellt.
oder Endstation Schliern gehen?
- Wer auf der Busstrecke zwischen Schliern Endstation und - Einschatzung wird geteilt. Angebot ist flr die jungen Leute
Monbijou arbeitet, wird kaum den Weg auf den Zug nehmen, interessant, welche ihren Arbeitsort (als Beispiel) in der
auch wenn er eigentlich kirzer ist. Region haben.
FDP Koniz - Der Untersuchung liegen die Daten von 2004 zugrunde. Es - Bemerkung ist richtig. Die Anpassung erfolgte mit einer

wird davon ausgegangen, dass der Besiedlung der
Uberbauung Schwandenhubel Rechnung getragen wurde.

Die im Kurzbericht vom Dezember 2009 genannte Zunahme

Abschatzung.

Der Hinweis ist korrekt.
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Institution

Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

der taglichen Einsteigefrequenzen an der Haltestelle Eichmatt
(im Jahr 2008: + 20.5 %) sprechen zumindest daflr.

Grinliberale Partei
Koniz

Die GrUnliberalen stellen sich folgende Frage zu den
Einzugsgebieten der bestehenden Stationen Moos und
Eichmatt: Wird bei einem Zug, der im 30°-Takt fahrt, wirklich
ein langerer Anmarsch in Kauf genommen als bei einem Bus,
der im 6'-Takt verkehrt und die meisten Stationen des Zugs
ebenfalls anfahrt, so wie dies bei der S6 und der Bus- bzw.
Tramlinie 10 der Fall ist? Die GrUnliberalen ziehen dies in
Zweifel.

Diese Frage erscheint den Grinliberalen besonders wichtig,
weil die Lénge des akzeptierten Anmarschweges als Beleg fir
die OV-Nicht-Erschliessung der 300 bis 350 Einwohner dient
und somit das Rlckgrat der Bedarfsargumentation darstellt.

Dies hdngt von der personlichen Reisezeit ab. Ziele im
nédheren Umfeld von Kdniz werden in der Regel schneller
mit dem Bus bzw. mit dem Tram erreicht. Wer z.B. nach
ZUrich oder Basel will, ist mit einem S-Bahn-Angebot (trotz
langerer Anlaufroute) besser bedient. Der Weg zwischen
der Bushaltestelle am Bahnhof und den Gleisanlagen im
Bahnhof ist auch relativ lang.

Fir die Bahn wird in der Regel ein langerer Anmarschweg
als fur den Bus in Kauf genommen.

SP Koniz

Seit den Untersuchungen im Jahre 2004 wurde die
Uberbauung Schwandenhubel erstbezogen; eine Zunahme der
Einwohner in Schwanden seit 2002 ist wohl auch darauf
zurlckzufihren.

Die Wendeschlaufe am Ende der Blschiackerstrasse erachtet
die SP als die beste Losung.

Einschatzung ist korrekt

Einschatzung wird geteilt.

PR3

Wendeschleife = hohe Kosten. Wenden im Blschiacker.

Die vorgeschlagene Ldsung ist kostenglnstig.

PR 6,PR7,PR 12

Keine Wendeschlaufe ist verniinftig (zu hohe Kosten).

Aussage kann generell nicht so gemacht werden.

PR 8

Eine Veranderung hat sich durch die Zunahme von neuen
Anwohnern ergeben (Neuwohnungen).

Die Bemerkung ist korrekt.

PR 9, PR 16 - Den Wendeplatz hinten an der Bischiackerstrasse ist in - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
Ordnung. Er ist am besten geeignet und ist demzufolge zu
benltzen.

PR 10 - Bulschiackerstrasse ware gut. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR 14 - Beim Kreisel Eichmatt wenden ist gut. Die Haltestelle nach - Die Lage der Haltestelle wurde in dieser Konzeptphase nur
dem Velostander bauen. Der Bus sollte auf dieser Haltestelle grob geprift und misste vor Beginn des Versuchsbetriebs
die Pause machen bis zur nachsten Fahrt gemaéss Fahrplan. So abschliessend beurteilt werden.
kdnnte man bei schlechtem Wetter von der Stadt
herkommend sofort in den Blschiackerbus einsteigen.

PR 18 - Inden Projektunterlagen wird von der Untersuchung 2004 - Die damalige Lésungsvorschlage wurden vom Parlament

oder 2003 gesprochen. D.h., die Untersuchung wurde im Jahr
2003 gemacht, dem Bericht erfolgte jedoch erst 2004. Zu
Zeitpunkt 2003 war die Uberbauung "Schwandenhubel" noch
nicht realisiert. Bei den in der Ausgangslage erwahnten 300-

Koniz verworfen, da sehr teuer. Mit Tram Region Bern
wurde die Thematik nochmals aufgenommen.
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Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

350 Einwohnern die nach "Gesetz" nicht dem OV
angeschlossen sind, handelt es sich genau um die Bewohner
dieser Uberbauung. Nach der Realisierung wurden alle
Wohneinheiten vermietet oder verkauft. Ungeachtet des 6V-
Anschlusses. Es wurden den Bewohnern "Schwandenhubel"
vorgangig keine Zusicherungen eines evtl. kiinftigen OV-
Anschlusses gemacht.

PR 19 - Es sind nicht grosse Veranderungen vorhanden. - Wird zur Kenntnis genommen.
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Zu Frage 2: OV-Angebot Biischiacker

Braucht das Biischiacker-Quartier Ihrer Meinung nach eine direkte OV-Anbindung?

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz
BDP Koniz - Ja. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
CVP Ko6niz - Eigentlich Nein. - Wird zur Kenntnis genommen.
—  Zu Fuss dauert der Weg vom Biischiacker bis zur Eichmatt 10 -  Inwieweit sich die Beflirchtungen der CVP bewahrheiten,
— 12 Min., mit dem Bus 4 Min. und je nach Distanz zur Bus- wird sich im Versuchsbetrieb zeigen. In der Konzeptstudie
station weitere 1 — 2 Min. Die zeitliche Einsparung betragt wurde neben dem Angebot primar die Frage geklart, ob
folglich 4 — 6 Min. Beim Heimweg sieht die Rechnung viel sich rechtlich ein Busbetrieb begriinden lasst und ob ein
Negativer aus. Da die Buslinie 10 in den HVZ wegen den Potenzial an Einwohnerinnen und Einwohner vorhanden
diversen Staus meist nicht nach Fahrplan unterwegs ist, ist ist.
der Anschluss bei der Eichmatt nicht planbar. Die \Wartezeiten
kdnnten im Extremfall maximal 14,5 Min. dauern. Rechnet
man die 4 Min. Fahrzeit dazu, dann ist jede Person zu Fuss
schneller im Bischiacker angekommen als mit dem neuen
Bus.
EVP Koéniz - Eine Erschliessung ist winschbar. Der Kosten/Nutzen Faktor -  Einschatzung wird geteilt.
ist im Pilot sorgfaltig zu ermitteln.
- Das Einzugsgebiet (Abb. 4,5,7) wird deutlich kleiner sein, als - Aus unserer Sicht sind die Einzugsbereiche korrekt
die eingezeichneten Kreise. eingezeichnet.
—  Der Anteil von alteren Bewohnern ist am Ansteigen, - Einschéatzung wird geteilt.
gleichzeitig ziehen auch Familien mit kleinen Kindern vermehrt
zu. Fir beide Gruppen ist eine direkte OV-Anbindung
bestimmt sinnvoll.
FDP Koniz - Ja, die Bewohnerinnen des Quartiers weichen heute zum Teil -  Einschatzung wird geteilt.

- infolge der eher nicht vorhandenen direkten Erschliessung -

auf die Benutzung der Privatwagen aus. Der motorisierte
Individualverkehr (MIV) nimmt somit laufend zu.

Ein Shuttlebus: Wendepunkt Blschiacker - Kreisel Eichmatt ist
allenfalls eine Mdglichkeit, um einer weiteren Steigerung des

MIV vorzubeugen bzw. diesen gar abzubauen.

Einschatzung wird geteilt.

Grinliberale Partei
Koniz

Einen substanziellen Bedarf eines Quartierbusses flr den
Bischiacker gibt es nicht. Insbesondere erscheint der
GrUnliberalen der Bedarf nicht grosser als jener nach einer
besseren 6V-Erschliessung anderer Quartiere in Koniz,
namentlich der oberen Gartenstadt. Nach der Einrichtung

Die Nachfrage wird voraussichtlich im Grenzbereich der
gesetzlichen Anforderungen sein. Im Gegensatz zur
Gartenstadt (Buchsee oder Richtung Gurten) ist im Gebiet
Bilschiacker die Bevolkerungsdichte deutlich héher.
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Institution

Kernaussagen

Antworten der Regionalkonferenz

eines Quartierbusses fir den Blschiacker muss deswegen
damit gerechnet werden, dass in anderen Gemeindeteilen
ebenfalls der Wunsch nach kleinrdumiger 6V-Erschliessung
waéchst.

Der Bedarf ist gering, weil der Anmarsch zu den bestehenden
OV-Haltestellen zumutbar kurz und ungefahrlich ist. Um
gegenUber dieser bestehenden Situation eine wesentliche
Verbesserung herbeizufihren, misste man in einem sehr
dichten Takt fahren, was gemass den Schatzungen in lhrem
Bericht zu einem &dusserst geringen Kostendeckungsgrad
fihren wirde.

Aus diesen Grinden braucht das BUschiacker-Quartier keine
direkte 6V-Anbindung.

- Gemass den kantonalen gesetzlichen Vorgaben gilt ein Teil
des Bischiackers als nicht erschlossen.

- Eine Prifung der OV-Erschliessung bis hin zu einem
Versuchsbetrieb ist gerechtfertigt.

SP Koniz

Eine direkte Anbindung des Blschiackerquartiers erachten wir
als wichtig und Uberaus sinnvoll. In der Studie wurde
ausfihrlich dargelegt, dass so Uber 1000 Anwohner — ein
Sechstel der Schlierner Bevolkerung — eine angemessene
Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr erhélt. Die andern
Ortsteile sind bedeutend besser erschlossen und es ist sind
nicht nur wenige Einzelne, die profitieren konnten.

Mit der besseren Anbindung des Quartiers kann nicht nur
bisherigen Nutzerlnnen des offentlichen Verkehrs ein
besseres Angebot offeriert werden, sondern es kénnen unter
Umstanden auch Bevolkerungsteile zu einem Umsteigen auf
den offentlichen Verkehr motiviert werden, die bis anhin mit
dem Auto unterwegs waren. Diese Entlastung dirfte auch
dem Zentrum von Kéniz zugute kommen.

- Einschéatzung wird geteilt.

- Einschéatzung wird geteilt.

PR 2

Wegen den 300 heute nicht optimal erschlossenen
Bewohnern erscheint das vorgesehene 6V-Angebot
Ubertrieben. In der Gemeinde hat es Gebiete mit gleich vielen
oder noch mehr Bewohnern die ebenfalls nicht optimal
erschlossen sind.

- Gemass unseren Untersuchungen ist das Potenzial
deutlich héher.

PR 3,PR6,PR7, PR
12

Jawohl.

—  Steigungen von 8-15%, Einkaufen in Koniz, Kinderwagen,
Tragetaschen, eventuell Gehbehinderung, altere
Personen, Fussweg beschwerlich und geféhrlich

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR 4

Ja, unbedingt.

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR 5

Ja, besonders fur altere Bewohnerinnen.

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
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Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

PR 8, PR 15 - Ja. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR 9 - Ja, es hat auch viele altere Leute, die kein Auto haben. Im - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen. Die
Winter sind die Gehwege sehr schlecht gereinigt. Im Weiteren Wegverbindung zur S-Bahnhaltestelle Moos liegt im
muss der Zugang zur S-Bahnstation Moos verbessert werden. Zustandigkeitsbereich der Gemeinde.

Fussweg zwischen Blschiacker und Schwandenhubel.
Winterdienst und Beleuchtung.

PR 10 - Ja, fur alle und hauptsachlich Gehbehinderte. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR 13 - Ja, 1.2 km bis Eichmatt, 0.8 km bis Moos, Fussweg - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
beschwerlich.

PR 14 - Ja, haben heute 1 km Fussmarsch von der Haltestelle - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Eichmatt bis zum BUschiacker.

PR 16 - Ja, es braucht eine direkte OV-Anbindung. Der Kleinbus ist - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
dazu geeignet.

PR 17 - Wir machen uns alle Sorgen um die steigenden Gesundheits- -  Es bleibt jeder Birgerin und jedem Birger frei, nach wie
kosten. Die Spezialisten sagen uns wir brauchen unbedingt vor zu Fuss zur S-Bahnhaltestelle Moos oder zur Linie 10
mehr Bewegung. Zweimal taglich zum Bus oder zur S-Bahn zu gehen.
marschieren ist sehr gesund. FUr Invalide gibt es glinstigere
und bessere Varianten als den vorgeschlagenen Bus. Im Sinne
der Volksgesundheit wollen wir keinen neuen Bus im
Blschiacker.

PR 18 - Der Buschiacker ist dem OV angeschlossen. Der kurze - Die Untersuchung hat gezeigt, dass das Quartier teilweise
Fussweg von 6 bis max. 8 Minuten ist zumutbar und stellt kein als nicht erschlossen gilt. Ein Kleinbus wird das Quartier
Problem dar. Selbst mit einer leichten Gehbehinderung ist die kaum mehr belasten, zumal davon ausgegangen werden
Wegstrecke zu bewaltigen, da das Gefalle, resp. die Steigung kann, dass einige Leute daflr auf die Fahrt mit dem PW
zwischen Blschiacker und der Eichmatt nur gering ist. Ein verzichten.

Busbetrieb wiirde in das sehr ruhige Quartier, in welchem die
Wohnqualitat einen hohen Stellewert geniesst, Mehrverkehr,
zusatzlichen Larm und eine Verschlechterung der
Verkehrssicherheit fir den stark begangen Schulweg nach
Schliern bringen.
PR 19 - Nein bringt nichts. Bis jetzt ist es auch gegangen ohne. - Einschatzung wird so nicht geteilt.
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Zu Frage 3: Erganzende Angebotsvarianten zur Erschliessung ,,Buschiacker” (Kapitel 6)

Haben Sie Bemerkungen zu den untersuchten Varianten? Sind die verschiedenen Varianten plausibel? Wurden alle moglichen Varianten

berlcksichtigt?

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz
BDP Koniz - Nein. - Wird zur Kenntnis genommen.
CVP Koniz - Die diversen Variantenansatze sind klar dargestellt. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Wobei bei allen Varianten (ausser Kombivariante) der
Umsteigeknoten Eichmatt-Kreisel nie thematisiert wird. Auf
der Karte (z.B. Abbildung 4) ist eine Haltestelle westlich des
Kreisels eingezeichnet. Dies hat zur Folge, dass alle Personen
vor dem Kreisel aussteigen missen und die Talbodenstrasse
und die Muhlernstrasse Uberqueren missen, um auf den Bus
10 umzusteigen. Gleichzeitig wendet der Bus auf dem Kreisel.
Gabe es auch die Moglichkeit auf der Ostseite des Kreisels
eine Aussteigemadglichkeit einzurichten?

Die Kombivariante wird zu jeder Variante ergdnzt, wobei im
dreijéhrigen Versuchsbetrieb die Verlangerung nach Kéniz nie
geplant ist.

Offen bleibt schliesslich, ob bei der Normalvariante das
Verhaltnis wirklich sinnvoll ist: 8 Min. Umlauf und 7 Min.
Stand. Bestlinde nicht auch die Mdéglichkeit im Versuchsbe-
trieb eine Pendellinie zu fihren: Ende Blschiackerstrasse —
Eichmatt — Ende Buchholzweg? Somit kdnnte die Standzeit
reduziert werden und das Umsteigen bei der Eichmatt ware
elegant gelost.

Die Varianten X3.1 und X3.2 sind klar zu verwerfen, denn es
gibt keinen verninftigen Grund eine neue eigene Strassenver-
bindung zwischen Talbodenstrasse und Schwandenstrasse zu
erstellen.

Wegen den Wendemdglichkeiten muss die Haltestelle vor
dem Kreisel sein. Benutzt der Bus die gleiche Haltestelle
wie der Bus 10 bzw. das Tram, kann er nicht mehr
wenden.

Die Einschéatzung ist richtig.

Idee ist nicht uninteressant, 16st aber Problem der
auseinanderliegenden Haltestellen nicht. Zudem ist der
Buchholzweg vom Gesetz genligend erschlossen.

Einschatzung wird geteilt.

EVP Kéniz - Die Verbindung hinauf nach Schliern wurde nicht untersucht. -  Die Frage wurde diskutiert und es mussten Prioritdten
Die Starkung des Dorfkerns (Laden) von Schliern ware ein gesetzt werden. Die direkte Anbindung an die Linie 10 hat
positives Argument fir diese Variante. 1. Prioritat.

FDP Koniz - Die Variante X1 - Shuttlebetrieb zwischen Endhalt zuhinterst - Einschatzung wird geteilt.

im BUschiacker-Quartier und dem Eichmatt-Kreisel ist die
einzig sinnvolle Lésung.
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Als Erganzung / Alternative ware allenfalls ein Rundkurs
wahrend der Hauptverkehrszeiten einzufihren.
Dies anstelle des fixen Taktfahrplanes von 15 Minuten.

Ein 15-Minuten-Takt bringt absolut nichts, weil in dieser Zeit
die Strecke zu Fuss zurlickgelegt werden kann.

Damit das Angebot attraktiv ist und auch genutzt wird, waren
demzufolge die Taktintervalle in den Hauptverkehrszeiten zu
verklrzen.

Als Hauptverkehrszeit (HVZ) - in Abweichung der im Bericht
genannten Zeiten - 06.30h-08.00h; 11.30h - 13.30; 16.30h-
18.30h.

Demgegeniber stehen jedoch finanzielle Erwagungen.

Rundkurse haben verschiedene Nachteile (langere
Fahrzeiten fir viele Passagiere, Problem der Endhaltestelle
u.a_l). Auch sollte die Linienflihrung den ganzen Tag gleich
sein.

Ein dichterer Takt ist finanziell nicht vertretbar.

Falls die Nachfrage steigt, sind Taktverdichtungen maoglich.

Die detaillierten Festlegungen der HVZ werden bei der
Realisierung des Versuchsbetriebs noch abschliessend
diskutiert. Leichte Anpassungen im Sinne der
Mitwirkenden sind denkbar (z.B. 6.30 statt 6.00)

Einschatzung wird geteilt.

Grinliberale Partei
Koniz

Obgleich die Grinliberalen einen Busbetrieb angesichts der
Bedarfslage nicht fir notig halten, sei der Vollstandigkeit
halber eine Variante erwahnt, die nicht aufgefihrt wurde:

Die Anbindung an den Bahnhof Kéniz kénnte auch von der
Bahnstation Moos aus Uber die Schwarzenburgstrasse
erfolgen. Diese Variante hatte keine Probleme mit
Doppelspurigkeiten auf der Muhlernstrasse. Sie wirde jedoch
nicht die Moglichkeit lassen, spater mittels Blschiackerbus
eine Haltestelle beim Werkhof zu plazieren. Bei Bedarf nach
so einer Haltestelle kdnnte man diesen aber spater immer
noch mit der Tramlinie 10 bedienen.

Die beschriebene Variante hatte allerdings dieselben
Investitionskosten wie die Varianten X2 und X3, weswegen
sie aus unserer Sicht ebenfalls nicht in Frage kommt.

Diese Variante wurde 2004 geprtft. Das Problem liegt
darin, dass im Streckenabschnitt Moos—Koéniz kaum
Menschen erschlossen werden.

Einschatzung wird geteilt.

SP Koniz

Die SP erachtet die verschiedenen Varianten als
nachvollziehbar. Sie bevorzugt fir die erste Versuchsphase die
Variante X1.1. Damit werden die GrundbedUrfnisse abgedeckt,
und es ist die Variante, welche die kleinsten baulichen
Eingriffe erfordert.

Die Variante X1.2 mit einer Linienflhrung in NVZ bis Kéniz
Bahnhof ist in einer spateren Phase — und falls die Nachfrage
gut ist — wlinschenswert, scheint der SP aber zu Beginn der
Versuchsphase nicht zwingend, da ein Umsteigen auf die Linie
10 beim Eichmattkreisel zumutbar ist. Allerdings scheinen der
SP lange Standzeiten in NVZ wenig sinnvoll.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
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- Als weitere Variante zu X1.2 schlagen wir vor, auch/oder das - Zielsetzung ist grundsatzlich richtig. Bei der Abwagung der
Zentrum von Schliern zu bedienen. Fir die verbleibenden Prioritdten wurde der direkten VerknUpfung mit der Linie
Laden ware eine zusatzliche Verkehrsverbindung 10 1. Prioritat gegeben.
wiinschenswert, gerade auch Arzt und Zahnarzt wéaren so
besser erreichbar. Mit einem kleinen Bus kénnte evtl. direkt
durch das Zentrum gefahren werden und man kédme der 10er-
Linie nicht in die Quere.
— Die Variantenansatze X2 und X3 scheinen der SP zum jetzigen -  Einschatzung wird geteilt.
Zeitpunkt nicht sinnvoll.
PR 2 - Ergénzende Angebotsvarianten zur Erschliessung - Wir sind der Uberzeugung, dass die Linie durchaus eine

.Buschiacker” (Kapitel 6):mit dem Deckungsbetrag von
lediglich 20 % erscheint die Nachfrage nicht nachgewiesen zu
sein.

Chance haben konnte.

PR 3,PR6,PR7, PR
12, PR 13

Betriebszeiten Shuttle Bus Talboden: Mo.-Fr., 6.30 -9.00 Uhr,
11.00- 14.00 Uhr, 16.00-19.30 Uhr. Samstag 6.30- 9.00 Uhr,

11.00-14.00 Uhr, 16.00-19.30 Uhr. Arztbesuche, einkaufen etc.

Weitere Entwicklungskonzepte moglich (Moos).

- Diese ausgedehnten Betriebszeiten fihren zu héheren
Kosten, die sich flr eine erste Phase nicht rechtfertigen
lassen.

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR 4 - Momentan scheint uns die Variante Blischiacker-Eichmatt die -  Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
beste zu sein.
PR 5 - Die verschiedenen Varianten sind plausibel. Es besteht kein - Wird zu einem spéteren Zeitpunkt zu beurteilen sein.
grosser Bedarf bis zur S-Bahn ins Moos.
PR 8 - Ja. Die Varianten sind plausibel. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
PR 9 - PR9 braucht sowohl die S6 ab Moos wie der 10er Bus ab - Wird als mittel- bis langfristige Option vorgeschlagen.
Eichmatt. Ideal ware wenn der Bus beide Haltestellen
bedienen wirde.
PR 10 - X1 wurde reichen. - Ist so vorgesehen.
PR 11 - Ja. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
PR 15 - Denke schon. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
PR 16 - Variante X1 ist fur den Versuchsbetrieb i.0. Variante X2 evtl. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
fUr spateren Betrieb vorsehen. Variante X3 nicht weiter-
verfolgen.
PR 17 — Siehe 2. Falls ein Versuchsbetrieb, dann nur in der Variante X1. -  Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
Ab 2020 - mit 15' Takt der S-Bahn kdnnte nochmals Uber die
Variante X3 diskutiert werden.
PR 18 - Der Grundgedanke der Variante X3, welche nicht - Es wurden verschiede Losungen erarbeitet und zur
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weiterverfolgt wird, grenzt alleine in der Basis an eine Diskussion gestellt. Dies ist so Ublich in einer Demokratie.
Zumutung, ja, an eine Frechheit. Lebens- und Wohnqualitat Kritische Bemerkungen kénnen auch ansténdig einge-
wirden aufs Ubelste mit Flissen getreten. Zudem fihrt das bracht werden.

Projekt grosstenteils durch eine Landwirtschaftszone.

PR 19 - Die Verbindungen ab Schliern mit dem Bus sind hervorragend -  Dies wird nicht in Frage gestellt.
und sollten beibehalten bleiben.
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Zu Frage 4: Grobvergleich der Variantenansatze (Kapitel 7)

Haben Sie Erganzungen zum Grobvergleich der Variantenansatze?

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz
BDP Koniz - Nein. - Wird zur Kenntnis genommen.
CVP Koniz - Der Variantenvergleich ist kurz und bindig. Das Fazit ist — so - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
wie die Analyse aufgebaut ist — korrekt.
—  Eine Verbindung zur S6 in Moos braucht es nicht. - Als mittel- bis langfristige Option aus unserer Sicht
interessant, da mit einer kurzen Fahrzeit das Zentrum Bern
- Wieso im Versuchbetrieb wahrend der NVZ kein Bus fahrt, ist bzw. der HB Bern erreicht werden kann.
nicht nachvollziehbar.
- Beider Verlangerung des Busses bis Koniz wére die Idee einer -  Die Nachfrage geht stark zuriick was die Chance
Bushaltestelle "Werkhof" zu begriissen, wobei sich hier die verringert, dass die Linie nach drei Jahren ins
Frage stellt, ob der Werkhof nicht eher in den HVZ angefahren Grundangebot aufgenommen wird.
werden sollte.
- Beider Variante X1.1 stellt sich auch die berechtigte Frage, ob Wir haben hier zwei sich konkurrenzierende Ziele:
es nicht sinnvoller wére, den Bus ins Zentrum von Schliern zu entweder wird der Bischiacker optimal ans Ortszentrum
filhren. Somit kénnte das Schlierner Zentrum aufgewertet Schliern angebunden oder optimal an die Linie 10
werden. Sobald der Bus in den NVZ bis nach Kéniz fahrt, angebunden. Die Prioritat wurde auf die optimale
"entfernen" sich die Bewohner/innen vom Biischiacker definitiv Anbindung an die Linie 10 gelegt.
von Schliern. Schliern wird dann immer mehr zu einem Wohn-
Satellit ohne eigene ldentitat. Dies darf mit der 6V-
Erschliessung des Blischackers auf keinen Fall geschehen.
EVP K6niz - Keine. - Wird zur Kenntnis genommen.
FDP Koniz - Der Grobvergleich ist aussagekraftig. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Die Variante X1 - Shuttlebus Eichmatt-Kreisel - Endpunkt

Bischiacker ist das ideale Angebot; anzupassen sind lediglich

die Taktintervalle in der HVZ (oder eben Rundkurs).

Ein Angebot Blschiacker- Kéniz- Moos ist nicht opportun (Zug

alle 30') und macht - wie im Bericht erwahnt - wenig Sinn.

Die im Bericht genannte Absicht, von der Variante X2: Shuttle

Eichmatt-Kreisel - S-Bahn-Haltestelle Moos via

Blschiackerstrasse und der Variante X3: Shuttlebus zwischen

Eichmatt-Kreisel und S-Bahn Haltestelle Moos via neue
Verbindungsstrasse sldlich Blischiackerquartier) abzusehen,
findet unsere volle Unterstlitzung.

Wird zur Kenntnis genommen.

Diese Variante wird interessant wenn die S-Bahn im 15'-
Takt verkehrt.

Die Frage der genauen Linienflhrung ist zu gegebenem
Zeitpunkt im Detail zu diskutieren.
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Kernaussagen
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Grinliberale Partei
Koniz

Keine Erganzungen.

Wird zur Kenntnis genommen.

SP Koéniz - ZuVariantenansatz X1 vgl. Bemerkungen oben (Verlangerung - -
in NVZ bis Schliern Zentrum).
PR 2 - Der Bau einer zuséatzlichen Strasse ist wohl kaum realistisch - Die Frage der genauen Linienflhrung ist zu gegebenem

realisierbar. Ausgerechnet in der Zeit mit schwacher
Auslastung soll das bessere Angebot mit Fahrten bis Bahnhof
Koniz gelten. Angebot muss auf Nachfrage abgestimmt
werden. Es braucht kein klnstliches Angebot um die
Standzeiten der Chauffeure zu verklrzen.

Zeitpunkt im Detail zu diskutieren.

PR 3,PR6,PR7, PR
13

Favorit X1 (X1.2) Koniz

Wird zur Kenntnis genommen.

PR 9 - Bevorzugt die Variante X2, da er die Bahn mehr benutze als - Wird zur Kenntnis genommen.
den Bus.

PR 16 -  Der Bau einer neuen Verbindungsstrasse im - Die Frage der genauen Linienflhrung ist zu gegebenem
Bischiackerquartier ist ein vollkommener Unsinn; diese Zeitpunkt im Detail zu diskutieren.
Planung muss gestoppt werden.

PR 17 - Siehe 2. Falls es dennoch zu einem Versuchsbetrieb kommt, - Elektrobusse sind teurer als normale Busse. Die Differenz
soll auch eine Variante mit einem Elektrobus geprift werden. der Kosten miisste die Gemeinde tGbernehmen.
Die 30er Zone, sowie die kurzen Strecken waren ideal. Siehe
"Zermatt" oder z.B. www.elektrobusse.com

PR 18 - Variante X1 mit einer Wendeschlaufe auf der Talbodenstrasse -  Setzt Investitionskosten in der Grossenordnung von ca. Fr.
im Bereich des Tennisplatzes, ware die einzige einigermassen 180'000.— inkl. Personenunterstand voraus. Fur einen
vertragliche Variante. Versuchsbetrieb ist dies zuviel.

PR 19 - Wenn schon der OV ins Quartier kommt und durchgesetzt - Dieser Losungsansatz ist klar zu teuer und wirde dazu

wird, so muss der Bus dringend bis Koniz verkehren und das
von Betriebsbeginn bis Betriebsschluss. Gleich wie die Linie
10. Gute Anschlisse auf die Linie 10 in Kdniz.

flhren, dass der Bus von Anfang an die Anforderungen
des Kantons nicht erfillen kénnte.
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Zu Frage 5: Versuchsbetrieb (Kapitel 6.5)

Koénnen Sie die Wahl des Ansatzes X1 nachvollziehen und erachten Sie die Variante als zweckmassig? Erachten Sie den Versuchsbetrieb als

zielflhrend?

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz
BDP Koniz - Ja. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
CVP Ko6niz - Prinzipiell ist die Variante X1 die einfachste und am schnellsten -  Wird zur Kenntnis genommen.
realisierbare Variante, wobei die Untervariante X1.1 respektiv
die oben vorgeschlagene Variante "Schliern Zentrum" ebenso
eine Berechtigung flr einen Versuchsbetrieb hat.
- Sobald es sich beim Versuchsbetrieb zeigt, dass der Bus -  Der Versuchsbetrieb kann bei Bedarf abgebrochen werden.
massiv unter den Erwartungen genutzt wird, muss der
Versuchsbetrieb friihzeitig abgebrochen werden kénnen.
EVP Koniz - Ja. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
FDP Ko6niz - Ein Versuchsbetrieb kann zielfihrend sein, jedoch sind - Um diese Frage zu klaren wird ein Versuchsbetrieb

finanzielle/Auslastungserwagungen miteinzubeziehen.

Auch dirfte ein derartiger Versuchsbetrieb Begehrlichkeiten
an anderen Orten der Gemeinde wecken.

durchgeflihrt.

Politische Vorstosse konnen Uberall entstehen.

Grinliberale Partei
Koniz

Angesichts der Bedarfslage halten wir die Variante X1 zu den
HVZ und ohne Verldangerung zum Bahnhof Kéniz ebenfalls flr
die einzige unter den vorgestellten Varianten, die, wenn
Uberhaupt, in einem Testbetrieb zur Anwendung kommen

sollte. Insbesondere stehen die Varianten X2 und X3 aufgrund
der mit ihnen verbundenen hohen Investitionskosten nicht zur

Diskussion, zumal mit dem 15'-Takt der S6 ab 2020 ohnehin
eine Verbesserung der OV-Erschliessung des hinteren
Bischiackers geplant ist, deren Auswirkung auf die Nutzung
der S6 dann zunachst evaluiert werden sollte.

Da es sich bei der vorgeschlagenen Variante X1 um eine sehr

kurze Verkehrslinie handelt, stellt sich uns ausserdem die
Frage, ob wirklich ein dreijahriger Test vonndten ist, um die
Bedarfsabklarungen vorzunehmen.

Der Testbetrieb birgt aus unserer Sicht die Gefahr, dass nach
mehrjahriger Etablierung des Quartierbusses und zu geringen
Fahrgastzahlen Empoérung aufkommt, wenn die Buslinie

Wird zur Kenntnis genommen.

Jede neue Linie braucht eine Anlaufzeit. Falls die Linie
erfolgreich ist muss die Region via Regierungsrat an den
Grossen Rat Antrag auf Aufnahme ins Grundangebot
stellen. Dies dauert 6-9 Monate. Richtig ist, dass nach ca.
2 Jahren absehbar ist, Erfolg hat oder nicht.

Dieses Risiko besteht. Auf der anderen Seite kann klar
aufgezeigt werden, dass das Angebot zu wenig genutzt
wird.
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wieder eingestellt werden soll.
SP Koéniz Die SP kann die Wahl des Ansatzes X1 flr den Beginn des -  Wird zustimmend zur Kenntnis genommen. Bei der
Versuchsbetriebs gut nachvollziehen und unterstitzt diese. Ausarbeitung des Fahrplans wird die Ausdehnung der HVZ
Morgens scheint ein Betrieb erst ab 6.30 Uhr dafiir bis 9 Uhr noch im Detail geprift und festgelegt.
allerdings sinnvoller.
Die Dauer der Versuchsperiode von drei Jahren ist lange —es -  Der Versuchsbetrieb wird eng begleitet und periodisch
ist sehr wichtig, dass die Nutzung engmaschig verfolgt wird, werden die Nachfragezahlen analysiert.
damit ndtige Anpassungen bei Bedarf rasch vorgenommen
werden kdonnen. Gerade die Erschliessung auch wéahrend des
vormittags und nachmittags sowie am Samstag ist wegen der
Bevdlkerungsstruktur im Bischiackerquartier (viele Familien
und éltere Personen) in Zukunft wiinschenswert.
PR 2 Zu den 3 Jahren gibt es keine Alternative. - Nein.

PR 3,PR6,PR7

Kosten/Nutzen= ja. Nach Versuchsbetrieb = Entscheid

Der Versuchsbetrieb zeigt, ob die Erwartungen erflllt
werden kénnen oder nicht.

PR 4 Die Wahl ist nachvollziehbar und zweckmassig. Der - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
Versuchsbetrieb wird als zielfihrend erachtet.

PR 5 Erachtet diese Variante als zweckmassig, auch wenn PR 5 - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
einen dichteren Fahrplan vorziehen wirde. Hofft spatere
Aufstockungsmaéglichkeiten.

PR 8 X1 ist sicher einen Versuch wert. Den Versuchsbetrieb wird - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
als zielflhrend erachtet.

PR 9 Ja, die stark eingeschrankten Betriebszeiten aus - Wird zur Kenntnis genommen.

Kostengriinden fihren eventuell nicht zum gewlinschten
Erfolg. Wichtig ist auch noch der Standort der Haltestellen.
Wenn PR 9 langer als 5 bis 7 Minuten auf den Bus warten
muss, geht er wahrscheinlich zu Fuss.

PR 10, PR 15 Ja. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR 14 Ja, starten Sie den Versuchsbetrieb so bald als moglich. - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR 15 Die Variante X1 ist fir den Versuchsbetrieb zweckmassig. Die - Wird zur Kenntnis genommen. Die Betriebszeiten werden
Betriebszeiten missen gegenlber dem Vorschlag ausgedehnt sicher noch Uberprift, aber mit einer grossen Ausdehnung
werden. Die Buslinie soll ja nicht nur den berufstatigen dienen. kann nicht gerechnet werden.

PR 18 Der Versuchbetrieb Uber 3 Jahr ist zu lang, obwohl diese - Diese 3 Jahre haben sich bei anderen Versuchsbetrieben
Zeitspanne angeblich vom Kanton so vorgeschrieben wird. bewahrt.

Kosten Nutzen Abgleich stehen in keinem Verhaltnis.
PR 19 Bringt nichts. Geld anders gebrauchen. Sollte wenn der Bus - Einschatzung wird nicht geteilt.
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kommt ins Grund Angebot aufgenommen werden. Nicht
immer diese Versuche.
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Zu Frage 6: Spezielle Optik der Gemeinden, Verbande, weitere Bemerkungen

Welche Rahmenbedingungen und Probleme mussen aus ihrer Optik bei der weiteren Planung speziell berlcksichtigt werden?

Institution Kernaussagen Antworten der Regionalkonferenz

BDP Ko6niz — Das Buschiacker Quartier ist vor allem fir altere Leute ohne - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
Auto ganz klar mit dem 6V zu wenig erschlossen.

CVP Kéniz — Die anséssige Bevolkerung muss grossmehrheitlich hinter - Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
dem Bus stehen. Im Weiteren sollte mit diesem
Versuchsbetrieb auch der MIV auf der Talbodenstrasse
gemessen werden respektive logischerweise abnehmen.

EVP Kéniz - Wie kann die Bus-Aggregation (2er-, 3er-, 4er-Packli) auf der —  Durch den Bau des Trams.
Strecke 10 vermieden werden (z.B. durch gezieltes Wenden
vor der Endhaltestelle)?

FDP Ko6niz - Die Bedurfnisse der Bevélkerung dieses Quartiers sind —  Der Versuchsbetrieb klart die Bediirfnisse am besten.

allenfalls erneut abzuklaren.

Dies entsprache einem Update der Umfrage-Ergebnisse aus
dem Jahr 2004 (das Quartier ist seit 2004 ziemlich
gewachsen).

Es ist definitiv von einer Verlangerung der Quartierbuslinie in
den Schwachlastzeiten (NVZ) bis zum Bahnhof Kéniz

abzusehen, eine derartiges "a la carte Angebot" ist abzulehnen.

Durch Umfragen kann die Nachfrage nicht zuverlassig
beurteilt werden.

Steht nicht zur Diskussion.

Grinliberale Partei
Koniz

Sollte der Beschluss gefasst werden, dass ein Testbetrieb
durchgefiihrt wird, so schlagen die Grinliberalen vor, dass
hierfir ein Elektrobus verwendet wird. Daflir sprechen neben
dem Schadstoff- und dem Larmausstoss die geringen
Anforderungen an Geschwindigkeit und Reichweite des
Busses.

Folgende Fragen haben die Grinliberalen zur weiteren
Planung:

1. Ihr Bericht legt die Annahme nahe, dass ein
behindertengerechter Ausbau der Haltestelle beim
Wendeplatz hinten im BUschiacker keine wesentlichen Kosten
bedeuten wirde. Ist diese Annahme korrekt?

2. Was ware aus lhrer Sicht ein erfolgreicher
Kostendeckungsgrad flr den Blschiackerbus?

Elektrobusse sind teurer. Die Mehrkosten missten durch
die Gemeinde finanziert werden.

Im Rahmen des Versuchsbetriebs werden bei den
Haltestellen keine grossen Investitionen vorgenommen
(widersprachen dem Prinzip).

Die Vorgaben sind in der kantonalen Gesetzgebung klar
geregelt: Mit taglich 35 Kurspaaren wirde diese
Kleinbuslinie der Angebotsstufe 3 zugeteilt und muss

30



Uberpriifung OV-Erschliessung Biischiacker — Auswertung der Mitwirkung

Regionalkonferenz
Bern-Mittelland

Institution
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einen Kostendeckungsgrad von mindestens 25%
erreichen, als Zielwert werden 45% verlangt.

SP Koniz

Die SP Koéniz begrisst es, dass die OV-Erschliessung mit
einem Versuchsbetrieb tberpriift werden soll. Eine 6V-
Erschliessung des Blschiacker wird schon lange immer
wieder diskutiert, mit dem vorliegenden Vorschlag liegt ein
schlanke Variante vor, die mit finanziell vertretbarem Aufwand
eine sinnvolle Losung offeriert.

Bei der weiteren Planung misste beachtet werden, dass
Einmindung des Sichelwegs in die Talbodenstrasse bereits
heute unlbersichtlich ist, sowohl fir Fussganger wie auch flr
Autofahrer. Eine Bushaltestelle in diesem Bereich durfte die
Ubersicht nicht verbessern. So wiirde etwa eine durch-
gehende Markierung flr Fussgénger o. a. entlang der Talbo-
denstrasse die Situation fir die Fussganger entscharfen und
die Vortrittsrechte klarer regeln (der Rechtsvortritt aus dem
Sichelweg wird meist missachtet).

Da auch bei Inbetriebnahme eines Versuchsbetriebs weiterhin
die S-Bahn-Station Moos ein moéglicher Anschluss fir Anwoh-
ner bleibt, sollte diese flr Fussganger besser erschlossen
werden. Insbesondere der Feldweg, der als Durchgang
zwischen Blschiacker und Schwandenstrasse dient, ist im
Winter und nach starken Niederschlagen sehr schlecht
passierbar. Ein angemessener Ausbau und eine Beleuchtung
waren hier angebracht.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Liegt im Zustandigkeitsbereich der Gemeinde.

PR 1

Ich bin fir einen 3-jahrigen Versuchsbetrieb. Meine Familie
und ich werden den Bus nicht benutzen, da wir nahe an der
Haltestelle Eichmatt wohnen. Als direkter Anwohner ist es mir
ein grosses Anliegen, dass die Verkehrsberuhigungsmas-
snahmen mit Tempo 30 an der Talbodenstrasse aufrecht-
erhalten bleiben. Als vor einigen Jahren von einem Busbetrieb
die Rede war, hat es geheissen, Tempo 50 werde bei einem
Busbetrieb beibehalten.

Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR 2

Anstelle eines ordentlichen Busbetriebs kann ev. ein Rufbus
ins Leben gerufen werden.

Rufbus ist keine Alternative in einem dicht besiedelten
Gebiet.

PR 3,PR6,PR7

Einbindung der politischen Parteien. Viele Neinsager
ausserhalb des Einzugsbereichs.

Es hatten alle Parteien und Personen die Mdglichkeit sich
im Rahmen der Mitwirkung zu dussern.

PR 4

Die Fahrzeiten sind sehr gut fur Berufstéatige, nicht aber far
Rentner, die z. B. nur zum Einkaufen fahren.

Ziel ware ein Ausbau des Betriebs wenn sich der Bus
bewahrt hat.
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Antworten der Regionalkonferenz

PR 8

Bei Grossanlassen (Festen usw.) in der Stadt oder auch in
Koniz konnte der Kleinbus Uberfordert sein.

— st fUr einzelne Kurse nicht auszuschliessen.

PR 9

Das Tramprojekt findet PR 9 wenig sinnvoll und es wird keine
Verbesserung bringen. Es ist ein Prestigeprojekt, das viel Geld
kostet und wenig bringt. Im Gegenteil durch die jahrelange
Bauerei kommt es zu inakzeptablen Stérungen im gesamten
Verkehr. Zuerst braucht es eine sinnvolle Umfahrung des
Zentrums. Die Losung wie sie im Moment im Zentrum Konitz
ist, flhrt immer wieder zu Staus und massiven Verkehrsbehin-
derungen auch im 6V. Den gesamten Verkehr einer Haupt-
achse durch eine Tempo 30 Zone zu fiihren mit so vielen
Fussgdngerquerungen ist kaum noch nachvollziehbar.

Diese Fragestellung steht hier nicht zur Diskussion.

PR 10

Bin grundsatzlich sehr froh tber diesen Versuch. Auch
verschiedene andere Bewohner haben mir bei einem
personlichen Gesprach den Wunsch angebracht, man mdge
doch endlich auch dieses Quartier an den 6ffentlichen Verkehr
anbinden. Begrlssen wirden wir natlrlich eine direkte
Verbindung bis nach Koéniz.

- Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.

PR 18

Dieser Fragebogen muss jeder betroffenen Wohneinheit
zugestellt werden. Nur so kann genau ermittelt werden, ob ein
Bedirfnis nach einem OV-Anschluss besteht oder nicht. Alles
Andere ist unprofessionell und realitdtsverzerrend.

- Mitwirkungen sind nie reprdsentativ und trotzdem geben
die ein gutes Bild der Stimmung. Einzig der Versuchs-
betrieb kann aufzeigen, ob effektiv eine Nachfrage besteht.

PR 19

Tram brauchen wir nicht, den im Raum Koéniz, Schliern haben
wir ein gutes OV Angebot mit dem Bus.

Diese Fragestellung steht hier nicht zur Diskussion.
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Koniz, 19. Mai 2010 rei

Uberpriifung OV-Erschliessung Biischiacker
Stellungnahme des Gemeinderates

Sehr geehrter Herr Rupp
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Gemeinderat bedankt sich fir die Gelegenheit, zum Kurzbericht vom 22. Dezember 2009
'Uberpriifung OV-Erschliessung Biischiacker' Stellung nehmen zu kénnen. Der Bericht fasst die
Problematik der ungeniigenden OV-Erschliessung in Schliern nachvoliziehbar zusammen und
kommt zu einem plausiblen Fazit.

Der Gemeinderat nimmt zur Kenntnis, dass:

e 300 - 350 Einwohnerinnen und Einwohner im Blischiacker ausserhalb der Einzugsbereiche
bestehender 6V-Haltestellen wohnhaft sind und deshalb als nicht erschlossen gelten,

o eine OV-Erschliessung des Biischiackers nur mit einer eigenen Buslinie ins Quartier er-
reicht werden kann,

e im Bericht vom 22. Dezember 2009 die Variante X1.1 mit einem Shuttlebus Bischiacker —
Eichmattkreise! zu den Spitzenzeiten als Versuchsbetrieb vorgeschlagen wird,

» diese Variante, je nach Erfolg, aufwéartskompatibel ausgebaut werden kann,

s die Mitwirkungseingaben von Parteien und Einzelpersonen aus der Gemeinde Koniz die
vorgeschlagene Variante X1.1 grosstenteils zustimmend beurteilen,

e die Gemeinde im schlechtesten Fall einen Anteil von 47 Prozent, jahrlich ausmachend
Fr. 103'000.--, an den Versuchsbetrieb zu leisten sowie die Haltestelleninfrastruktur zu
erstellen hat,

e  der Versuchsbetrieb drei Jahre dauert,

s der Kanton zugesichert hat, nach der Zustimmung der Gemeinde Koéniz, seinen Beitrag zu
feisten und den Versuchsbetrieb bestellen wird (mindliche Zusicherung seitens des Amts-
vorstehers AoV),

e der Versuchsbetrieb im Zeitraum vom Dezember 2011 — im Dezember 2014 gefahren wird.

Vor diesem Hintergrund stimmt der Gemeinderat dem Versuchsbetrieb Buserschliessung
Biischiacker geméass Bericht vom 22. Dezember 2009, Seite 16, Kapitel 6.5 zu. Dies unter
Vorbehalt der Genehmigung des Betrages durch das Parlament.
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Fir die konstruktive Zusammenarbeit im Interesse der Forderung des 6ffentlichen Verkehrs be-
dankt sich der Gemeinderat bei allen beteiligten Partnern.

Im Namen des Gemeinderates

Luc Mentha Beatrice Zbinden

Gempeindeprasident Gemeindeschreiberin
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