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Parlamentssitzung 15. Februar 2010 Traktandum 5

Sanierung Kirchstrasse Abschnitt Gurtenbihl bis Eisenbahnunterfiihrung
Kredit; Direktion Planung und Verkehr (Totalsanierung Strasse) / Direktion Gemeindebetriebe
(Ersatz Wasserleitungen)

Bericht des Gemeinderates an das Parlament

1. Ausgangslage

Die Kirchstrasse, als Ortsverbindung zwischen Liebefeld und Wabern, gehort zum Gemeinde-
strassennetz und wird in Etappen saniert. In den Jahren 2008 und 2009 wurde der erste Ab-
schnitt im Liebefeld, vom Kreisel Hessstrasse bis zur Verzweigung Morillonstrasse mit gutem
Erfolg total erneuert. Im Jahr 2010/Anfang 2011 soll die zweite Etappe, Abschnitt Gurtenbiihl
bis Eisenbahnunterfiihrung, und anschliessend der dritte Abschnitt, von der Eisenbahnunterfih-
rung bis zur Einmiindung Seftigenstrasse umgestaltet und saniert werden.

In diesem Antrag geht es um den Kredit fir den zweiten Abschnitt Gurtenbihl bis Eisenbahn-
unterfihrung, mit der geplanten Realisierung im Jahr 2010/Anfang 2011. Ende 2010 soll dem
Parlament ein Kredit fur die dritte Etappe vorgelegt werden.

1.1 Aktuelle Situation

Zwischen dem Bahnibergang Fri-
schingweg und der Einmindung
Gurtenweg liegt die Kirchstrasse
deutlich héher als die parallel ver-
laufende Bahnlinie der S3. Der Zwi-
schenraum Strasse — Bahn ist nicht
Uberall breit genug, um die Hoéhen-
differenz mit einer freien Béschung
auszugleichen. Speziell und ent-
sprechend aufwéndig an diesem
Abschnitt ist die Lehnenkonstrukti-
on. Das heutige Trottoir ragt in einer
Hohe von 0.2 bis 2.4 m und einer
Lange von 126 m frei Uber die zur
Eisenbahn abfallende Bdschung
hinaus. Die allgemeine Tragsicher-
heit dieser Konstruktion ist nicht
mehr gewahrleistet, die bestehende
Lehnenkonstruktion muss abgebro-
chen und ersetzt werden

Beilage 1, Hauptinspektion 2007, Zustandsrapport
Kunstbauten.
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1.2 Wasserversorgung

Die bestehende Graugussleitung NW 180 mm stammt aus dem Jahre 1924. Dieses Material
reagiert auf Bewegungen im Boden sehr empfindlich. Wenn die Strasse wie vorgesehen ausge-
koffert und die Wasserleitung nicht ersetzt wird, ist diese zukiinftig bruchgefahrdet.

2. Strassendaten

Strassentyp

Ortsverbindung

Durchschnittl. téagl. Verkehr

5'800 Fahrzeuge

Signalisiertes Temporegime

40 km/h

V 85
(h6chste Geschwindigkeit der 85% lang-
samsten aller gemessenen Fahrzeuge)

38 km/h
Zielwert max.: 44 km/h

Fahrbahnbreite

zweispurig (6.10m bis 6.35m)

Trottoir

einseitig (1.60m bis 1.80m)

Offentlicher Verkehr

Takt Spitzenzeit 10 Min.
Takt tbrige Zeit 15 Min.

Eingesetztes Fahrzeug

Midibus (12 Tonnen Gesamtgewicht)

Strassenzustand

sehr schlecht, Neubau erforderlich

Gemass der Hauptinspektion 2007, Zustandsrap-
port Kunstbauten, ist die Lehnenkonstruktion in
alarmierendem Zustand.

Verkehrssicherheit

Problematisch, siedlungsseitiges Trottoir fehlt.
Bei den Einmindungen Gurten-, Blumen- und
Steinweg fehlt eine gesicherte Fahrbahnquerung
fur Fussgénger.

3. Sanierungsperimeter

Einmundung Frischingweg bis Eisenbahniiberfiihrung
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Gesamtlange: 260 Meter / Gesamtflache: 2200 Quadratmeter
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4. Projektbeschrieb

4.1 Gesamtkonzept Strassenraum

Im Neubauprojekt wurde das Kernanliegen der Trottoirverlegung von heute Nord- auf die Sud-
und damit auf die Quartierseite, aufgenommen. Aufgrund der vorgéngig durchgefiihrten Mach-
barkeitsstudie wurde entschieden, die bestehende Lehnenkonstruktion vollstandig durch eine
bewehrte Ortsbeton-Winkelstiitzmauer zu ersetzen. Die 128 m lange Stitzmauer hat eine Mau-
erhéhe zwischen 5 und 7 m, die Mauerdicke betragt 25 bis 50 cm. Die Lage dieser Stitzmauer
wurde mit dem voraussichtlichen Doppelspurausbau der bls im Jahr 2016 koordiniert. Der Min-
destabstand von 3.5 m von der Gleisachse bis zur Vorderseite der Stiitzmauer wurde bertck-
sichtigt. Die enge raumliche Situation lasst in diesem Abschnitt keinen grosseren Gestaltungs-
spielraum zu (Situation 1:500 in der Beilage 2).

4.2 Fussverkehr

Die vorgesehene Trottoirverlegung auf die Quartierseite liegt in der Wunschlinie des Fussver-
kehrs, damit kann die Verkehrssicherheit entscheidend verbessert werden. Das Trottoir wird auf
2 m uber die gesamte Projektl&nge verbreitert. Die beiden bestehenden Fussgangerstreifen auf
der H6he Frischingweg und bei der Unterfiihrung sollen beibehalten werden.

4.3 Motorisierter Individualverkehr

Die Fahrbahnbreite von 6.20 m ergibt sich aus dem vorgegebenen Gleisabstand von 3.50 m,
der Trottoirbreite von 2 m und den bestehenden privaten Parzellengrenzen. Auf einen Fahr-
bahnmittelstreifen muss deshalb verzichtet werden. Die stationare Radaranlage, welche fir die
Einhaltung des Temporegimes von 40 km/h massgeblich verantwortlich ist, wird am gleichen
Standort verbleiben.

4.4 Offentlicher Verkehr

Fur die Busse der Linie 29 sind, mit Blick auf das Temporegime von 40 km/h und einer Fahr-
streifenbreite von je 3.10 m, Kreuzungsmandver Bus/PW und Bus/Bus uberall gewahrleistet.
Fur den Linienbetrieb ergeben sich mit der Sanierung somit keine Verénderungen.

4.5 Zweiradverkehr

Die durch die Situation gegebene Fahrbahn-
breite von 6.20 m lasst keinen Fahrradstreifen
zu. Mit dem Weglassen des Mittelstreifens
und dem Aufbringen eines ca. 60 cm breiten
grauen Seitensstreifens soll der motorisierte
Verkehr in die Strassenmitte gewiesen und so
mehr Sicherheit fir den Zweiradverkehr ge-
schaffen werden. Am Beispiel der Sensematt-
strasse (6m breit, Foto Herbst 2009) in Tho-
rishaus kann gezeigt werden, dass mit dieser
Massnahme die gewinschte Wirkung erzielt
wird.

4.6 Beleuchtung

Die heutige Beleuchtung ist in der Boschung zwischen Strasse und Bahn fundiert und soll neu
guartierseitig angeordnet werden. Diese Anordnung garantiert eine konforme Ausleuchtung des
Strassenraumes, der Einmindungsbereichen und der Fussgangerstreifen.
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4.7 Werkleitungen

Die bestehende Strassenentwasserung muss im gesamten Strassenabschnitt total ersetzt wer-
den. Séamtliche Sanierungs- oder Anpassungsarbeiten aller Drittwerke wurden im Projekt be-
ricksichtigt.

4.8 Larmschutz

Aktuell werden die Immissionsgrenzwerte im Sanierungsperimeter bei 8 Liegenschaften tber-
schritten. Im Jahr 2029 werden, aufgrund der prognostizierten Zunahme des Verkehrs, 10 Lie-
genschaften mit Ubermé&ssigen Larmimmissionen belastet. Dabei werden ca. 40 Personen von
zu hohen Larmimmissionen betroffen sein. Die Alarmwerte und auch die "Fensterwerte" (Ersatz
der bestehenden Fenster durch L&rmschutzfenster) werden bei keinem Geb&ude erreicht oder
Uberschritten. Da sadmtliche Liegenschaften durch die larmtechnischen Massnahmen beein-
trachtigt wirden (Larmschutzwandhéhe 2.50 bis 3.00m) und die Massnahmen das Ortsbild
selbst beeintrachtigen wirden, hat die Gemeinde beim Kanton Antrag um Gewahrung von Er-
leichterungen nach Art. 14 LSV gestellt. Zurzeit liegt eine mindliche Zusicherung vor, dass die
Erleichterung gewahrt wird.

4.9 Wasserversorgungen

Das Ziel ist neuwertige Wasserleitungen in neuwertigen Strassen. Damit soll der neue Stra-
ssenbelag nicht schon in Kiirze wieder aufgebrochen werden. Das Projekt sieht vor, die beste-
hende Wasserleitung in der Kirchstrasse auf eine Lange von 270 m zu ersetzen. Es werden
duktile Gussrohre mit der Nennweite 200 mm verlegt. Ein bestehender Hydrant wird ersetzt und
ein zusatzlicher verbessert den Léschschutz.

Die vier alteren Hausanschlussleitungen werden im Bereich des o6ffentlichen Terrains ersetzt.
Mit den Hauseigentimern wird abgeklart, ob sie ihre Hausanschliisse auf den privaten Grund-
stucken ebenfalls ersetzen wollen.

5. Drittprojekte

Wie bereits erwéhnt, plant die bls den Doppelspurausbau im Perimeter Gurtenbuhl fur das Jahr
2016. Wie dem Schreiben der bls vom 1. Oktober 2009 entnommen werden kann (Beilage 3),
ist die Transportunternehmung mit dem vorliegenden Projekt einverstanden.

6. Umleitungen / 6ffentlicher Verkehr wahrend der Bauzeit

Die topografischen Verhaltnisse und die 6rtlichen Gegebenheiten lassen eine Aufrechterhaltung
des bestehenden Verkehrsregimes auf zwei Spuren und gleichzeitige Bauarbeiten nicht zu. Es
muss deshalb mit Einbahnverkehr und Lichtsignalanlage wéhrend der ganzen Bauzeit gerech-
net werden. Im Baustellenbereich wird Tempo 30 signalisiert, tGiberholen von Velofahrenden ist
nicht moéglich. Fur den Deckbelagseinbau wird eine kurze Intensivbauphase (max. 3 Tage) mit
vollstandiger Sperrung des Strassenabschnittes notwendig. Die Aufrechterhaltung des Fuss-
gangerverkehrs wird jederzeit, mit z.T. provisorischen baulichen Massnahmen, gewéhrleistet.
Die Fahrzeuge der Linie 29 werden Wartezeiten in Kauf nehmen muissen.

7. Termine

Mit den Bauarbeiten soll im Frihjahr 2010 begonnen werden, die Bauzeit betragt ca. ein Jahr.
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Mit der Verlegung des Trottoirs wird ein Sicherheitsanliegen aus dem Gurtenbihlquartier erfillt.
Es ist daher mit einer guten Akzeptanz in der Bevélkerung fir das vorliegende Projekt zu rech-
nen. Das entsprechende Baugesuch wurde im Zeitraum Dezember 2009 6ffentlich aufgelegt.
Die Bauarbeiten werden mit den tblichen Kommunikationsmassnahmen wie Direktanschrift der
betroffenen Bevolkerung im Gurtenbiihl, Plakate vor Ort und Medienarbeit im Koéniz Innerorts,
WabernPost und der Tagespresse angekiindigt und begleitet.

9. Finanzen

Die Kostengenauigkeit liegt bei 10 % (Stand November 2009).

9.1. Strassenprojekt, Strassenentwésserung, 6ffentliche Beleuchtung

Baumeisterarbeiten CHF
Offentliche Beleuchtung CHF
Markierung/ Signalisation CHF
Geologie CHF
Landerwerb CHF
Geometer/Notar/Grundbuchkosten CHF
Schutzwand zu bls -Trassee CHF
Sicherheit bls CHF
Ingenieurhonorare und Nebenkosten CHF
Baunebenkosten CHF
Larmschutz Planungskosten CHF
Unvorhergesehenes 10% CHF
MwSt 7.6% CHF
Total zu Lasten Konto 242.501.0343 CHF

1'700'000.00
20'000.00
20'000.00
15'000.00
6'000.00
50'000.00
300'000.00
45'000.00
210'000.00
42'000.00
10'000.00
240'000.00
202'000.00

2'860'000.00

Verteilt auf drei Jahre (2009 — 2011) ist im IAFP in der Kontengruppe 2420 fir dieses Projekt
ein Gesamtbetrag von CHF 2'100'000.— eingeplant. Firr die Budgetierung stand eine grobe
Kostenschéatzung zur Verfigung, bei der Detailprojektierung ergaben sich aus folgenden Grin-

den Mehrkosten:

— Fuir die Erstanalyse standen nur Angaben aus den alten Katasterplanen zur Verfigung.
Aufgrund von detaillierten Abklarungen vor Ort musste die Winkelstlitzmauer verschoben

werden.

— Fundationsschicht und Strassenentwdsserung miussen, entgegen der ersten Annahmen,

total erneuert werden

— Mehraufwand bei den Sicherheitsmassnahmen (Schutzwand) zu bls Trassee

Bei diesem Projekt muss mit der Winkelstitzmauer (Beschrieb Ziffer 4.1) ein aufwéndiger
Kunstbau erstellt werden. Der Preis pro m2 ist daher nicht mit anderen Strassensanierungen zu

vergleichen.

9.2 Wasserleitungsersatz

Fir den Wasserleitungsersatz ist gemass Kostenvoranschlag des Ingenieurs mit folgenden

Kosten zu rechnen:

Baumeisterarbeiten CHF
Rohrlegearbeiten CHF
Ingenieurhonorar CHF
Baunebenkosten CHF
Unvorhergesehnes, ca. 10% CHF

Total zu Lasten Konto Nr. 520.501.4335 CHF

104'000.00
108'000.00
21'000.00
6'000.00
24'000.00

263'000.00
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Die Spezialfinanzierung Wasser rechnet die Mehrwertsteuer effektiv ab. Der Kredit wird exklusi-
ve MwSt. beantragt, da die anfallende MwSt. von CHF 19'988.00 als Vorsteuerabzug geltend
gemacht und nicht dem Kredit belastet wird.

Die erforderlichen Betrage sind in der Investitionsplanung enthalten.

10. Folgen bei Ablehnung des Geschéftes

Mit ortlichen baulichen Eingriffen konnte bisher die Sperrung des Trottoirs im Gurtenbihl ver-
hindert werden. Es koénnen jedoch kurzfristig weitere Schaden auftreten, die eine sofortige
Sperrung zur Folge haben. Ziel muss es sein, im Frihjahr 2010 mit den Bauarbeiten zu begin-
nen. Bei einer Ablehnung kann das Trottoir nicht auf die Siedlungsseite verlegt werden. Dieser

aus Sicht der Verkehrssicherheit unbefriedigende Zustand im Gurtenbthlquartier bleibt beste-
hen.

Antrag

Der Gemeinderat beantragt dem Parlament, folgenden Beschluss zu fassen:

1. Fr die Totalsanierung der Kirchstrasse, Abschnitt Gurtenbihl bis Eisenbahnunterfiihrung,
wird ein Kredit von CHF 2'860'000.00, zuzuglich allfélliger Teuerung, zu Lasten Konto
242.501.0343 bewilligt.

2. Fir den Wasserleitungsersatz wird ein Kredit von CHF 263'000.00, zuzlglich allfalliger Teu-
erung zu Lasten der Investitionsrechnung, Konto 520.501.4335 bewilligt.

Der Beschluss Ziff. 1 unterliegt dem fakultativen Referendum.

Ko6niz, 6. Januar 2010

Der Gemeinderat

Beilagen

1. Hauptinspektion 2007, Zustandsrapport Kunstbauten, Lehnenviadukt, B&S Ingenieur AG
2. Brief bls vom 1. Oktober 2009
3. Situation 1:500 (separates Dokument)
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Gemeinde

K&niz Zustandsrapport - .
Kunstbauten Ha“PthPe'(tlon

2007

Objektnummer: 7 Objektname: Lehnenviadukt Trottoir
Strasse: Kirchstrasse Ort: Gurtenbiihl
Bauwerkstyp: Lehnenviadukt Erstellungsjahr: Nicht bekannt

Letzte Inspektion: unklar Nachste Insp.  nach Instandsetzung

Besondere Prifungsanweisungen:

Keine

Prifung durch:

K. Tanner, B+S Ingenieur AG

V. Pfreundschuh, B+S Ingenieur AG
Herr Nydegger, Gemeinde Koniz

Inspektion Nr. 1 Datum: 13. April 2007

Wetter: Schon

Gesamtbeurteilung

N XXOUOXDO moooo

ZK1 guter Zustand

ZK 2 annehmbarer Zustand
ZK 3 schadhafter Zustand
ZK 4  schlechter Zustand
ZK 5 alarmierender Zustand

Beeintrachtigung der Gebrauchstauglichkeit
Beeintrachtigung der Tragsicherheit
Betrieblicher Unterhalt

Bauliche Massnahmen

Bauliche Sofortmassnahmen

Nutzungsbeschrankung (nur Fussganger
zulassig)

Sperrung fir jegliche Fahrzeuge

Massnahmenempfehlung

[] Keine Massnahmen erforderlich
Massnahmen durch Unterhaltsdienst

Uberpriifung/Projekt Briickeningenieur

O X O

Baulicher Unterhalt Bauteile
[] Instandsetzung
] Instandsetzung mit Verstérkung

X Gesamtinstandsetzung des Bauwerkes
[] Nutzungswertsteigerung
X Steigerung der Tragsicherheit

X Ersatz des Bauwerkes (ev.)

- Zeitpunkt der Massnahmen siehe ab Seite 16

B+S Ingenieur AG - Muristrasse 60 - Postfach 670 - CH-3000 Bern 31 - Tel. 031 356 80 80 - Fax 031 356 80 81 - www.bs-ing.ch
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Inspektion Nr.: 1 Datum: 13.04.2007

1. Beschreibung des Bauwerks

1.1. Nutzung
Auf der Kragplatte befindet sich der Gehweg.

1.2. Konstruktion

Kragplatte: Stahlbeton
Gelander: Pfosten aus Walzprofilen, Handlaufe aus Metallrohren

1.3. Hauptabmessungen

Lange: 125.80 m Breite Draufsicht: 1.83m
Tragwerkshohe: 0.20 — 2.40 m (Stutzmauer) Breite Untersicht: 117 m
Baumaterial: Stahlbeton Fundation: ev. Flachfundation

1.4. Statisches System
Stutzmauer mit Kragplatte (Lehnenviadukt)

1.5. Zugange

Der Uberbau ist (iber die Strasse zuganglich. Die Stiitzmauer befindet sich an einer Bahnlinie (Entfernung ca.
10 m). Zwischen Stitzmauer und Bahnlinie ist eine begrinte Béschung.

Bemerkung:
Anfang der 90iger Jahre wurden laut Bericht vom 1. November 1990 Sofortmassnahmen u.a. mit Verstarkun-
gen aus Stahlprofilen vorgeschlagen und ausgefuhrt.

2. Hauptinspektion

2.1. Vorgehensweise

Die Hauptinspektion hat zum Ziel die Schaden und deren Ursachen friihzeitig zu erkennen und den Zustand
des Bauwerkes systematisch aufzuzeichnen. Dies erlaubt, jede bedeutsame Veranderung des Zustandes zu
verfolgen, die gefahrdeten Bauwerksteile zu erkennen und allféllige nicht vorgesehene Anderungen der Nut-
zung festzustellen. Somit kdnnen die fiir den betrieblichen Unterhalt, die Instandsetzung, die Verstarkung oder
den Ersatz von Bauwerksteilen nitzlichen Angaben geliefert und allfallige Sofortmassnahmen eingeleitet wer-
den.

Die Durchfiihrung der Hauptinspektion erfolgt visuell und mit einfachen Hilfsmitteln. Bei Bauwerksteilen welche
nur aus grosser Distanz betrachtet werden kénnen wird ein Feldstecher zur Hilfe genommen. Kritische Bauteile
(u.a. Lager, Gelenke etc.) sind aus Handdistanz zu inspizieren. Wo dies nicht mdglich ist wird das entspre-
chend vermerkt. Auch Bauteile, die nicht direkt einsehbar sind (u.a. Fundationen) missen erwahnt werden.

Im Rahmen der Zustandsuntersuchung von Betonkonstruktionen werden nach Bedarf die Betoniiberdeckun-
gen gemessen und die Oberflachendruckfestigkeiten mit dem Prellhammer gepriift.

B+S Ingenieur AG - Muristrasse 60 - Postfach 670 - CH-3000 Bern 31 - Tel. 031 356 80 80 - Fax 031 356 80 81 - www.bs-ing.ch
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Zustandsrapport Kunstbauten

Objekt Nr.
7

Seite

Inspektion Nr.: 1

Datum: 13.04.2007

2.2. Zustandsklassifizierung von Bauteilen

oogg

ZK1 guter Zustand
ZK2 annehmbarer Zustand
ZK 3 schadhafter Zustand
ZK 4 schlechter Zustand

H
H
[
H

ZK 5 alarmierender Zustand

ZK 9.1  nicht Uberprifbar, Gefahrdung unwahrscheinlich

ZK 9.2 nicht Uberprifbar, Gefahrdung wahrscheinlich

ZKF Bauteil fehlt

2.3. Untersuchung und Zustandsklassifizierung der Bauteile

Bauteile

Zustandsklasse

1

2

3

4

5

9

F

Zustandsbeschrieb

Foto-Nr.

Unterbau

Fundation

Die Fundation ist nicht sichtbar. Es wurden keine An-
zeichen von Setzungen an der Stitzmauer festgestellt.
Auf der Ostseite hat sich eine der beiden Stiitzen unter
der Kragplatte infolge von Setzungen stark verscho-
ben.

11

Statzmauer

Die Stitzmauer ist in annehmbarem Zustand. An meh-
reren Stellen 16st sich oberflachlich die Zementhaut ab.
Die Oberflache ist grossflachig mit Graffitis versprayt.

10

Untersicht Kragplatte

Die Untersicht der Kragplatte ist in einem alarmie-
rendem Zustand. Es gibt viele grosse und zum Teil
tiefe Betonabplatzungen. An nahezu jeder Dilatations-
fuge haben sich an den Fugenflanken Abplatzungen
gebildet. (Stellenweise ist der Belag von unten sicht-
bar.) Haufig sind an den Dilatationsfugen starke Kalk-
aussinterungen, lokal mit Stalaktiten vorhanden. Aber
auch an anderen Stellen sind Risse mit Kalkaussinte-
rungen sichtbar. An vielen Stellen sind Flickstellen
vorhanden. Diese sind grossten Teils wieder schadhaft.
Aufgrund des Schadensausmasses ist die Tragsi-
cherheit mindestens lokal nicht mehr gewahrleis-
tet!

01, 02,
03, 04,
05, 06,
07, 08,
09.

Verstarkungsmassnahme
bestehend aus Stahltra-
gern, Stahlwinkelprofilen
und Auflagerwinkeln

Die Verstarkungsmassnahmen sind in einem schlech-
ten Zustand. An verschiedenen Stellen haben sich die
Winkelprofile am Kragplattenende verschoben. Ein
Auflagerwinkel liegt kaum noch auf der Kragplatte auf.
Die Schrauben zur Befestigung der Stahlwinkel an der
Randborde fehlen zum Teil.

Die Stahltrager, die sich bei den Dilatationsfugen be-
finden sind durch Wasser und Chlorid stark korrodiert.
Teilweise ist bereits ein Querschnittsverlust entstan-
den.

Der Korrosionsschutzanstrich ist an allen Stahlteilen
schlecht und der Uberwiegende Teil der Verstarkungs-
massnahmen weist mittlere bis grosse Korrosions-
schaden auf.

Die Funktion der Verstirkungsmassnahmen ist
zum Teil stark vermindert.

04, 06,
07, 08,
11,13,
14, 15,
16.

B+S Ingenieur AG - Muristrasse 60 - Postfach 670 - CH-3000 Bern 31 - Tel. 031 356 80 80 - Fax 031 356 80 81 - www.bs-ing.ch
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Zustandsrapport Kunstbauten Objekt Nr.

7

Seite

Inspektion Nr.: 1

Datum: 13.04.2007

Bauteile

Zustandsklasse

1

2

3

4|5

9

F

Zustandsbeschrieb

Foto-Nr.

Dilatationsfugen

X

Die Dilatationsfugen sind alle offen. Der Belag ist bei
jeder Fuge gerissen. Dort dringt Wasser und Chlorid
ein. Es sind bereits erhebliche, sichtbare Betonscha-
den entstanden.

03, 06,
19, 20,
22.

Stutzen unter der Kragplat-
te an der Ostseite

Die Stiitzen sind in einem alarmierendem Zustand.
Eine Stiitze hat sich so weit verschoben, dass nur noch
die Halfte der Stiitze unter der Kragplatte steht. Zudem
fehlen an beiden Stlitzen Mauerwerkssteine.

Die Tragsicherheit ist nicht mehr gewéhrleistet!

11, 12.

Uberbau

Kragplatte Draufsicht

Die Kragplatten-Oberseite konnte nicht uberprift wer-
den, da sie mit Belag abgedeckt ist. Es ist anzuneh-
men, dass sie stark geschadigt ist. Durch die Dilatati-
onsfugen, sowie die Risse und Abplatzungen des Be-
lages ist Wasser und damit Chlorid eingedrungen. Am
Ostlichen Ende der Kragplatte ist die Ecke abgebro-
chen. An der Kante zur Fahrbahn hin sind an den Leit-
pfosten viele Betonabplatzungen und Risse feststell-
bar.

15, 16,
17,18,
19, 20,
21, 22.

Verschleissteile

Belag

Der Belag ist in einem schadhaften Zustand. Bei jeder
Dilatationsfuge sind Risse im Belag. Teilweise sind dort
bereits Lécher entstanden. An der dusseren Kragplat-
tenkante ist es zu vielen Abplatzungen gekommen. An
mehreren Stellen gibt es Schlaglécher.

15, 16,
17, 18,
19, 20,
21,22

Abdichtung

Eine Abdichtung ist nicht vorhanden.

Randfugen

Die Randfugen sind undicht und somit in einem
schlechten Zustand.

Belagsfugen

Belagsfugen sind keine vorhanden.

Entwasserung

Die Stitzmauer wird im Wandfussbereich ca. alle 4 m
entwassert. Die Funktion der Entwasserung konnte
nicht geprift werden. Da die Stutzmauerwand jedoch
keine nassen Stellen aufweist, ist davon auszugehen,
das die Entwasserung noch funktionstiichtig ist.

Fahrzeugriickhaltesystem

Das Fahrzeugriickhaltesystem ist in einem annehmba-
ren Zustand. An einer Stelle ist es infolge eines Anprall
eingedruckt. An einer anderen Stelle hat es ein kleines
Loch. Es sind einzelne Rostpunkte sichtbar.

21

Gelander, Absturzsiche-
rungen

Das Geldnder ist in einem alarmierenden Zustand.
An den Gelanderfissen ist es mehrfach zu
Lochfrasskorrosion mit 100 % Querschnittsverlust
gekommen. An einer Stelle ist das Gelander stark
verbogen, an einer anderen Stelle leicht. Die
Sicherheit ist gefahrdet!

17, 18.
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2.4. Fotodokumentation der Schadstellen

Foto-Nr. 02: Untersicht der Kragplatte. Salzausbliihungen und starke Kalkaussinterungen mit Stalaktiten-
bildung. Der Beton liegt hohl und 1ést sich ab.
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Foto-Nr. 03: Untersicht der Kragplatte. Bei der Dilatationsfuge ist infolge von Betonabplatzungen ein Loch
entstanden. Es sind starke Kalkaussinterungen zu sehen.

Foto-Nr. 04: Untersicht der Kragplatte. Verstdrkungsmassnahmen.
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Foto-Nr. 05: Untersicht der Kragplatte. Es gibt grosse Flickstellen, die teilweise wieder erhebliche Schaden
aufweisen.

Foto-Nr. 06: Untersicht der Kragplatte. Die Verstdrkung neben der Dilatationsfuge weist Korrosionserschei-
nungen auf. Es sind erste Anzeichen von Querschnittsverlust erkennbar.
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Foto-Nr. 07: Untersicht der Kragplatte. Grosse Betonabplatzung im Bereich der Verstdrkungsmassnahme.
Starke Kalkablagerungen mit Stalaktitenbildung. Die Verstdrkungsmassnahme ist korrodiert.

Foto-Nr. 08: Untersicht der Kragplatte. Riss mit Kalkaussinterungen und Salzausbliihungen.
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Foto-Nr. 09: Untersicht der Kragplatte. Riss mit starken Kalkaussinterungen ausserhalb einer Dilatations-
fuge.

Foto-Nr. 10: An der Stiitzmauerwand I6st sich die Zementhaut ab. Die Oberfldache ist teilweise mit Graffitis
versprayt.
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cherheit ist nicht mehr gewéhrleistet!

Foto-Nr. 11: Diese Stiitze hat sich stark verschoben. Zudem hat sich ein Mauerstein gelést. Die Tragsi-

Mauerwerkstein.

Foto-Nr. 12: Auch die andere Auflagerstiitze ist in einem schadhaften Zustand. Hier fehlt ebenfalls ein
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Foto-Nr. 13: Verstdrkungsmassnahmen. Die Stahlwinkelprofile an der dusseren Kragplattenkante haben
sich stark verschoben. Die Funktion ist nicht mehr gewéhrleistet!

Foto-Nr. 14: Verstdrkungsmassnahme. Situation von oben her gesehen. Der Auflagerwinkel liegt kaum
noch auf der Kragplatte auf. Die Funktion ist nicht mehr gewéhrleistet!
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Foto-Nr. 15: Verstdrkungsmassnahme. Das Mobrtelbett des Auflagerwinkel hat sich stark verschoben.
Rundherum ist der Belag abgeplatzt.

Foto-Nr. 16: Verstdrkungsmassnahme. Die Auflagerwinkel haben sich auch hier verschoben.
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Foto-Nr. 17: Geldander. Das Gelédnder ist lokal stark verbogen. Zudem ist es korrodiert.

Foto-Nr. 18: Gelander. Die Geldnderposten weisen an mehreren Stellen massive Lochfrasskorrosion auf.
Die Sicherheit ist gefdhrdet!
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Foto-Nr. 19: Oberseite. Bei der Dilatationsfuge ist ein Riss entstanden. Es gibt zudem viele Belagsabplat-
zungen am Kragplattenrand.

Foto-Nr. 20: Oberseite. Eine Dilatationsfuge wurde provisorisch abgedichtet.
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Foto-Nr. 21: Fahrzeugriickhaltesystem. Die Posten des Fahrzeugrlickhaltesystems sind einbetoniert, an
den meisten Posten ist es zu Abplatzungen gekommen.

Foto-Nr. 22: Ubersicht von oben. Links ist das Gelénder, rechts das Fahrzeugriickhaltesystem.
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3. Gesamtzustand

3.1. Beschrieb Gesamtzustand
Die Kragplatte des Lehnenviaduktes ist in einem alarmierendem Zustand! Die Sicherheit ist gefahrdet!

An der Untersicht sind mehrere grosse bis sehr grosse Betonabplatzungen vorhanden. Diese haben lokal zu
deutlichen/bedeutenden Querschnittsverlusten gefiihrt. Vor allem durch die undichten Dilatationsfugen, aber
auch an anderen Stellen dringt Wasser und damit Chlorid in die Konstruktion ein. Das Betongefiige ist da-
durch stark in Mitleidenschaft gezogen. Der Beton ist morsch und brdselig.

Auch die Verstarkungsmassnahmen sind in einem schlechten Zustand. An mehreren Stellen haben sich die
Stahlwinkelprofile gelést und sind zum Teil bedenklich verschoben. Der Korrosionsschutz ist nicht mehr wirk-
sam und die Stahlteile sind bereits stark korrodiert, lokal mit geringem Materialabtrag.

Fir die Tragsicherheit bedenklich ist auch der Zustand der beiden Stiitzen an der Ostseite unter der Kragplat-
te. Die eine Stitze steht nur noch halb unter der Kragplatte und an beiden Stitzen fehlen einzelnen Steine.

Die Tragsicherheit des Bauwerk ist damit nicht mehr gewahrleistet!
Generell ist das Bauwerk in einem alarmierenden bis schlechten Zustand:

= An der Stiitzmauer 16st sich an den meisten Stellen die Zementhaut. Die Oberflache ist mit Graffitis
versprayt.

= Der Belag weist bei jeder Dilatationsfuge einen Riss auf. Chloridhaltiges Wasser kann somit ungehin-
dert in die Konstruktion eindringen. Zudem sind viele Schlaglécher und Abplatzungen vorhanden.

= Eine Abdichtung ist nicht vorhanden!

= Die Betonoberflache der Briickenplatte konnte nicht tberprift werden, anhand der existierend Scha-
den sind gréssere Schaden zu erwarten.

= Die Gelanderposten sind im Fussbereich haufig durch Lochfrasskorrosion zu 100% beschadigt. An
zwei Stellen ist das Gelander verbogen. Die Tragsicherheit ist nicht mehr gewahrleistet.

3.2. Vergleich mit vorhergehender Zustandserfassung
Es ist bisher keine uns bekannte Zustandserhebung dokumentiert.

3.3. Schlussfolgerungen

Infolge des alarmierenden Zustandes der Kragplatte ist im Jahre 2008 eine Gesamtinstandsetzung erforder-
lich.
Vorgehensweise:

» Detaillierte Zustandserfassung und Uberpriifung 2007

= Massnahmenprojekt im Jahre 2007

= Realisierung im Jahre 2008

An der Kragplatte ist dringend eine detaillierte Zustandserfassung und Uberpriifung erforderlich. Es sind Be-
lagsfenster und Sondagen zu 6ffnen. Es gilt dabei festzustellen, ob die Tragbewehrung an der Oberseite der
Kragplatte noch intakt ist. Zudem sind Bohrkerne zu entnehmen, um das Betongefiige zu beurteilen, sowie den
Chloridgehalt zu bestimmen.
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3.4. Massnahmenempfehlung
1. Sofortmassnahmen
Bauteil Massnahme Jahr Kostenschéatzung
Kragplatte FUr jegliche Fahrzeuge sperren. 2007 1°000,--
2. Massnahmen in 1 - § Jahren
Bauteil Massnahme Jahr Kostenschatzung
Alle Bauteile Detaillierte Zustandserfassung, Massnahmenpro- | 2007
jekt
Kragplatte Vollstandig Instandsetzen, ev. Ersetzten 2008
Stutzmauer Instandsetzten 2008
3. Massnahmen in 6 - 10 Jahren
Bauteil Massnahme Jahr Kostenschatzung
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4. Zuordnung der Zustandsklassen

4.1. Zustandsklasse 1 — in gutem Zustand
Keine oder geringfiigige Schaden wie:

- Korrosionsschaden: Keine nennenswerten Schaden; nur feine Oberflachenrisse; keine Spuren von
Korrosion.

- Frostschaden: Nur geringfligige Oberflachenschaden.

- Wasserschaden: Keine bis wenige unbedeutende Nassstellen (z.B. im Bereich von Arbeitsfugen).

- Stahlkonstruktionen: Gute Haftung des Korrosionsschutzes, wenige oder gar keine Anzeichen von
Alterung; keine Spuren von Korrosion; erste Anzeichen von Verwitterung; keine sichtbare Stahloberfla-
che (ausgenommen wetterfeste Stahle wie Corten Stahl).

- Mauerwerk: Keine nennenswerten Verwitterungsschaden (Abblattern, Treiben, loser Fugenmortel)
oder Nassstellen; keine wasserfihrenden Risse in Fugen; Fugenausmortelung intakt; keine gebroche-
nen Mauersteine

- Fahrbahniibergdngen: Geringfligige Schaden.

FU aus Polymerbitumen: keine erkennbaren Schaden.

- Lager: Keine oder nur geringfiigige Schaden.

- Abdichtung und Belag: Keine erkennbaren Schaden.

- Holzkonstruktionen: Keine nennenswerten Schaden; keine Spuren von Schadlingsbefall; Oberfla-
chenschutz / Anstrich intakt; keine Wasserschaden / Faulnis; Verbindungsmittel intakt

4.2. Zustandsklasse 2 — in annehmbarem Zustand
Unbedeutende Schaden wie:

- Korrosionsschaden: Sichtbare Korrosionsspuren (Rostflecken) und/oder lokale Abplatzungen; feine
Risse infolge von Korrosion an Bewehrungsstdben und/oder Nassstellen; geringfligige mechanische
Schaden.

- Frostschéaden: Oberflachenschaden ohne bedeutende Kornausbriiche.

- Wasserschaden: Nassstellen mit unbedeutenden Kalkaussinterungen.

- Stahlkonstruktionen: Lokaler Verlust der Haftung / lokale Beschadigung des Korrosionsschutzes; lo-
kale Korrosionserscheinungen, aber keine Querschnittsverluste (Unterrosten der Beschichtung); lokal
sichtbare Stahloberflache; generell reduzierte Schichtstarke der Beschichtung (z. B. infolge UV-
Strahlung); Verschmutzung von Verbindungen, Verankerungen oder Bauwerksteilen.

- Mauerwerk: Unbedeutende, oberflachliche Verwitterungserscheinungen oder Frostschaden (ober-
flachlicher Pflanzenbewuchs, Fugenmoértel vereinzelt verwittert); Abblattern infolge starker Schadstoff-
belastung (Abgase); Fugen teilweise nicht satt gefillt und/oder durchnasst, geringflgige Kalkausschei-
dungen; kein Austreten von Wasser aus Rissen; keine aus den Verband geldsten Steine.

- Fahrbahniibergdngen: Unbedeutende Schaden; unebener Belagsanschluss; Rostspuren.

FU aus Polymerbitumen: fehlende Trankmasse an der Oberflache; Uberschuss von Trank-
masse an der Oberflache; unebener Oberflachenabschluss.

- Lager: Unbedeutende Schaden; Rostspuren.

- Abdichtung und Belag:

Belag: unbedeutende Spurrinnen und/oder feine Risse.
Abdichtung: keine erkennbaren Schaden

- Holzkonstruktionen: Erste Anzeichen von Schadlingsbefall, jedoch kein Hausbock; erste Anzeichen
von Pilzbildungen; lokale Wasserspuren; lokale Beschadigungen / Abwitterung des Oberflachenschutz
/ Anstrich; keine Faulnis; kleine Mangel an Verbindungsmitteln
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4.3. Zustandsklasse 3 — in schadhaftem Zustand
Bedeutende Schaden wie:

Korrosionsschaden: Abplatzungen mit freiliegenden Bewehrungsstaben, Korrosionsabtrag unbedeu-
tend, im Mittel weniger als 10% der freiliegenden Bewehrungsstéabe; Risse und/oder Nassstellen.
Frostschaden: Lokale Oberflachenschaden mit bedeutenden Kornausbrichen.
Wasserschaden: Lokale Nassstellen mit bedeutenden Kalkaussinterungen; Versinterung von Rissen
(Kalkablagerungen).
Stahlkonstruktionen: Korrosionsschutz teilweise unwirksam; stark reduzierte Schichtstarke der Be-
schichtung (z. B. infolge UV-Strahlung); ausgebreiteter Verlust der Haftung des Korrosionsschutzes;
Oberflachenkorrosion (Querschnittsverlust unbedeutend, im Mittel weniger als 10% der mitwirkenden
Querschnittsflache); sichtbare Stahloberflache; Anzeichen von Lochfrasskorrosion.
Mauerwerk: Bedeutende Verwitterungserscheinungen; oberflachlich loser Fugenmoértel, nur lokal Fu-
genmdrtel ganzlich ausgebrochen; Treiben bei Mauerwerkssteinen; Wasseraustritte aus Rissen und
Fugen; Ausblihungen; einzelne Mauerwerkssteine aus dem Verband gel6st, aber keine herausgefal-
lenen Steine.
Fahrbahniuibergangen: Bedeutende Schaden; beschadigter Belagsanschluss; Absatze zwischen den
Fugenrandern; schadhafter Korrosionsschutz; defekte Ubergangsentwésserung; schadhafte Veranke-
rung; undichte Dehnprofile.
FU aus Polymerbitumen: Risse in der Muldenfiillung; Risse an der Muldenflanke oder im an-
grenzenden Belag; Verschiebung von Trankmasse an der Oberflache.
Lager: Bedeutende Schaden; Verschmutzung; schadhafter Korrosionsschutz; ausgequetschte Elasto-
mere; lose oder schadhafte Lagerplatten.
Gleitlager: schadhafte oder zu diinne Teflonbeschichtung (1 mm — 0.5 mm).
Abdichtung und Belag:
Belag: erkennbare Spurrinnen, jedoch innerhalb der Toleranzen; Risse im Belag, jedoch ohne
lose Belagsstlicke; reduzierte Rauhigkeit des Belags.
Abdichtung: Bedeutende Schaden; lokale Zerstérungen der Abdichtung; undichte Randan-
schlisse; Blasenbildung im Belag; Kalkausscheidungen und Korrosion an exponierten Stellen
(Fugen, Fahrbahniibergange, Einlaufschachte); DDEE (DampfDruckEntlastungsEinrichtungen)
tropfen vereinzelt.
Holzkonstruktionen: Oberflachenschutz / Anstrich teilweise unwirksam; Anstriche blattern grossfla-
chig ab; deutliche Anzeichen von Schadlingsbefall, jedoch kein Hausbock; mehrere kleine Pilzbildun-
gen; erste Anzeichen von Faulnis; Verbindungsmitteln weisen erste Schaden auf
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4.4, Zustandsklasse 4 — in schlechtem Zustand
Grosse Schaden wie:

Korrosionsschaden: Abplatzungen mit freiliegenden Bewehrungsstaben, Korrosionsabtrag bedeu-
tend, im Mittel mehr als 10% der freiliegenden Bewehrungsstabe und/oder Lochfrass; Risse und/oder
Nassstellen.
Frostschaden: Grossflachige Oberflachenschaden mit bedeutenden Kornausbrichen, welche zur
Freilegung der Bewehrung flihren.
Wasserschaden: Grossflachige Nassstellen und bedeutenden Kalkaussinterungen.
Stahlkonstruktionen: Weitgehend unwirksamer Korrosionsschutz; Oberflachenkorrosion (Quer-
schnittsverlust bedeutend, im Mittel Gber 10% der mitwirkenden Querschnittsflache); bedeutende Loch-
frasskorrosion; Gefahr der Spannungsrisskorrosion.
Mauerwerk: Starke Verwitterungserscheinungen; Fugenmoértel generell stark beschadigt, teilweise nur
noch loser Verbund des Mauerwerks; einzelne Steine herausgefallen; starke Durchnassung der Mau-
erwerksfugen; starke Ausbliihungen.
Fahrbahniibergédngen: Grosse Schaden; relative Querverschiebung der Fugenrander; ausgebroche-
ner Belagsanschluss; Behinderung der Bewegungsfreiheit; starke Korrosionserscheinungen; lose oder
klappernde Teile; defekte Ubergangsentwéasserung; geléste Verankerung mit dem Tragwerk.
FU aus Polymerbitumen: Verschiebung der Muldenfillung in Fahrtrichtung.
Lager: Grosse Schaden; starke Korrosionserscheinungen; lose oder schadhafte Lagerplatten; schad-
hafte Verbindungen bzw. Verankerungen; schadhafte Einbettung und Krafteinleitung (Risse im Moértel,
Abplatzungen).
Bewegliche Lager: Bewegungsmaoglichkeit weitgehend verhindert (der Gleitspalt unterschreitet
eine Weite von 0.5 mm) oder zu grosse Bewegung.
Rollenlager: schadhafte Lagerrollen.
Abdichtung und Belag:
Belag: Spurrinnen nicht mehr in den Normen, lose Belagsstiicke, Rauhigkeit ungenigend, Ge-
fahr fur die Verkehrsteilnehmer.
Abdichtung: Starke Schaden; starke Blasenbildung und Risse im Belag Uber ausgedehnte Be-
reiche; fortgeschrittene Korrosion der tragenden Stahlbeton-Bauwerksteile; DDEE (Dampf-
DruckEntlastungsEinrichtungen) filhren Wasser; Abdichtung flachig undicht.
Holzkonstruktionen: Weitgehend unwirksamer Oberflachenschutz / Anstrich; starke Anzeichen von
Schadlingsbefall; erste Anzeichen von Hausbock; starker Pilzbefall; starke Faulnis mit Verlust der
Tragkraft; Verbindungsmitteln lose oder nicht mehr vorhanden

4.5. Zustandsklasse 5 — in alarmierendem Zustand
Dringliche Massnahmen erforderlich

Bei alle Bauwerksteile und Schadigungen: Die Sicherheit ist gefahrdet; Massnahmen sind vor der
nachsten Hauptinspektion erforderlich; dringliche Massnahme.

Fahrbahniiberginge:

FU aus Polymerbitumen: Zerstérung des Verbundes zwischen Zuschlagsstoffen und Trankmasse.
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BLS Netz AG
Immobilien
BLS Netz AG, Postfach Bui ‘ Bucherstrasse 3 -
CH-3401 Burgdorf
Bachtold & Moor AG _ www.ble.ch
Herr Hansruedi Schiecht :  Kontakt
Gutenbergsirasse 14 : TinaWacher
3011 Bern

Direkt +41 58 327 31 39
Zentrale  +41 58 32727 27
Fax +41 58 327 31 30
tina.wacher@bls.ch

Burgdorf, 1. Oktober 2009

Bern-Belp-Thun, km 5.925 - 6.180, Gemeinde Kéniz

- Einwohnergemeinde Koniz, Bauinspektorat, Landorfstrasse 1, 3098 Koniz

Voranfrage betreffend Sanierung Lehnkonstruktion und Verkehrsgestaltung Kirchstrasse,
Abschnitt Frischingweg ~ Unterfithrung BLS
Kirchstrasse, Kéniz / Parzelle Nr. 9333

Sehr geehrter Herr Schiecht

Die unternehmensinterne Vernehmlassung hat ergeben, dass seitens der BLS grundsatzllch kei-
ne Einwénde gegen das geplante Projekt bestehen.

- Die Zustimmung werden wir im Rahmen des ordentlichen Baubewilligungsx)erfahrens erteilen und

dort die Auflagen (u. a. Einhaltung Verordnung AB-VEAB, Schutzmasshahmen gem. R 323.1
Anhang 1) ausformulieren.

Wr gehen davon aus, dass fiir den Bau der Lehnenkonstruktion die bestehende Spelseleltung
und die Umgehungsleitung provisorisch auf die andere Gleisseite verlegt werden miissen und
zwischen Bahn und Baustelle zus#tzlich ein Schutzgeriist erstellt werden muss. Fur die Planung
und Umsetzung dieser Schutzmassnahmen ist ein Zeitbedarf von ca. 3 Monaten vorzusehen.

_Bei der weiteren Projektierung und zur Festlegung der notwendigen S!cherhettsmassnahmen ist
Herr Martin Isler, Abteilung Ingenieurbau (Telefon: 058 327 29 71/ E-Mail: martini. isler@bls ch),
e:nzubeZIehen

Ferner sind die statischen Nachweise rechtzéitig zur Genehmigung vorzulegen.

Schliesslich erlauben wir uns, Ihnen das zweite Dossier mit den Planunterlagen zu unserer Ent-
lastung zuriickzusenden.

JUnfrauLMLGrndbuch\Grundbuch\BRIEFE\Bem-Belp-ThunEinwohnsrgmeinde Kaniz, Varanfrage 1.8. Sanierung Lehnkanstruidion_Stellungnahme.doc
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Wir hoffen gerne, Ihnen mit diesen Angaben dienen zu kénnen und stehen fiir weitere Auskiinfte
zu |hrer Verfligung.

Freundliche Grﬂsse
. BLS Netz AG . : : . v ‘
- PeterKruch - Tina Wacher
- Stv. Leiter Immobilien . Sachbearbeiterin

- Kopien:
- 1A
4 - e
—~ iL




