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Parlamentssitzung 4. Mai 2009 Traktandum 4

Provisorische Buszufahrtsstrasse Ried
Kredit; Direktion Planung und Verkehr

Bericht des Gemeinderates an das Parlament

1. Ausgangslage

Die Erschliessung des Riedquartiers in Niederwangen mit dem 6ffentlichen Verkehr (6V) hat der
Gemeinderat als Legislaturziel 2006 - 2009 definiert. In enger Zusammenarbeit mit der Regio-
nalen Verkehrskonferenz (RVK) wurde dafir gesorgt, dass das Quartier mit grossem 6V-
Potenzial durch eine Schlaufenfahrt mit der Linie 29 (Niederwangen-Kleinwabern) ans 6V-Netz
angeschlossen werden kann. Um dies zu ermdéglichen, muss eine bustaugliche Verbindung
zwischen der Landorf-/Riedstrasse und dem Schirlirain erstellt werden. Ein entsprechendes
Bauprojekt wurde zonenkonform ausgeldst, dagegen gab es von Seiten der Betroffenen Wider-
stand. Das Parlament hat sich am 10. Dezember 2007 in einem dringlichen Vorstoss mit dem
Thema befasst und auf Antrag des Gemeinderates der Uberpriifung der Linienfiihrung zuge-
stimmt. Ein externes Ingenieurbiro hat in der Folge eine alternative Linienfihrung, welche be-
reits im Vorstoss als "Variante grin" ins Spiel gebracht wurde, gepruft und als Projekt ausgear-
beitet. Diese fuhrt ab der Riedstrasse nordlich des Weilers in den Schalenholzweg. Die Detail-
abklarungen haben nun ergeben, dass die baulichen Aufwendungen fur die Realisierung we-
sentlich grésser sind als angenommen.

2. Weshalb provisorisch?

Parallel zur Projektierung der Busspur fand der Wettbewerb fiir die weitere Uberbauung im Ried
statt. Den Teilnehmenden wurde die vorgesehene Linienfihrung bereits angegeben - im Sinne
einer Ubergangslosung. Eine der Wettbewerbsaufgaben bestand darin, eine Lésung fir die
definitive Linienfilhrung der Buserschliessung ins Ried aufzuzeigen. Das mittlerweile von der
Jury empfohlene und vom Gemeinderat zur Weiterbearbeitung beschlossene Projekt "Papillon”,
vermag in diesem Aspekt nicht zu Uberzeugen. Es muss im Bereich des Reiterhofes Guggis-
berg sowie bezlglich der Gesamtlange der Busstreckenfihrung tberarbeitet werden. Bis fur
das Ried eine neue Planung von den Stimmberechtigten beschlossen und rechtskraftig wird,
braucht es ca. 2 Jahre.

Aus der Entwicklungsgeschichte im Ried ist bekannt, dass die Realisierung in den einzelnen
Baufeldern lange Zeitrdume in Anspruch nehmen kann. Vor diesem Hintergrund kann heute
kein Zeitpunkt fur die Realisierung der Basiserschliessung geméass Siegerprojekt "Papillon”
genannt werden, es kénnen etliche Jahre vergehen. So lange will der Gemeinderat mit der 6V-
Erschliessung der bestehenden Siedlung im Ried nicht warten. Dies insbesondere auch des-
halb, weil der Bau von Ried W8 und W9 mit insgesamt 150 neuen Wohnungen begonnen hat.
Um zu verhindern, dass sich diese neuen Bewohnerinnen und Bewohner primér an der Indivi-
dualmobilitat orientieren, ist auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2009 eine Busspur zu er-
richten, deren Lebensdauer zum heutigen Zeitpunkt nicht genau eingeschéatzt werden kann.
Deshalb ist von einem Provisorium, welches Jahre oder Jahrzehnte in Betrieb sein kann, zu
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sprechen. Zusammen mit der bestehenden Siedlung ergibt sich ein 6V-Potenzial von geschéatz-
ten 1'000 Anwohnerinnen und Anwohner welche im Perimeter der neuen Haltestelle Ried (Kur-
ve Schurlirain/Briiggbuhlstrasse) wohnhaft sind. Damit bekennt sich der Gemeinderat den 6V
dort zu férdern, wo Potenzial aber in diesem Fall auch ein gewisses zeitliches Risiko vorhanden
ist. Bereits heute, aufgrund der Wettbewerbsergebnisse, ein Definitivum zu bauen ware ver-
friht, es musste eine zweispurige Strasse und mindestens auf einer Seite ein Trottoir gebaut
werden. Die Projektierung und Ausfiihrung wiirde dabei wesentlich aufwéndiger und in finan-
zieller Hinsicht ginge es um eine weit hdhere Summe.

3. Das Projekt

Die Linie 29 weist in den Spitzenstunden (Morgen, Mittag und Abend) einen 10-Minutentakt auf,
was bedeutet, dass die Strasse mit insgesamt 12 Midibussen pro Stunde belastet wird (Fahr-
zeuggesamtgewicht ca. 12 Tonnen). Damit ist klar, dass die Strasse erhéhten Belastungen
geniigen muss und nicht als Schotterstrasse oder Feldweg ausgefiihrt werden kann (Gewicht
PW 1-2 Tonnen).

Die Projektierung der Strasse erfolgte nach folgendem Grundsatz: So viel wie ndétig, so wenig
wie moglich. Die Strassenlasten werden Uber eine minimal dimensionierte Fundationsschicht an
den Untergrund abgegeben. Der Belagsaufbau entspricht den kleinstméglichen Starken, die die
Norm tberhaupt noch zuldsst. Auf eine Versteinung der Strassenréander wurde ganzlich verzich-
tet. Sdmtliche Abhange werden als unverbaute Boschungen ausgefihrt.

Das kostentreibende Element stellt die Entwésserung der Strasse dar. Die urspringliche An-
nahme, das anfallende Wasser direkt Uber die Strassenschulter im angrenzenden Boden ver-
sickern zu lassen, hat sich aufgrund zweier Versickerungsversuche, die durch den Geologen
durchgefuhrt wurden, als nicht praktikabel erwiesen. Die Versickerungsféhigkeit des Bodens
strebt nahezu gegen null, eine so erstellte Strasse wirde damit regelméassig geflutet. Ein ge-
ordneter Busbetrieb ist damit nicht mehr moglich. Die Entwasserung erfolgt nun via Einlauf-
schéachte in die Kanalisation und letztlich in die Abwasserreinigungsanlage. Dieser Umstand hat
zur Folge, dass einerseits bauliche Mehraufwendungen auszuweisen und zuséatzlich Kanalisati-
onsanschlussgebiihren zu entrichten sind.

Die gewahlte Linienfihrung entspricht dem Konsens aus der Anwohnerschaft, der Bautechnik,
des Busbetriebs und ist baubewilligt. Sie richtet sich primar an den Héhenkurven des Gelan-
des und versucht moglichst wenig der angrenzenden Flache zu zerschneiden. Letzteres be-
grundet die liegenschaftsnahe Linienfihrung im stidlichen Bereich.

Mst. 1:1'000

Die Strasse ist fur den Begegnungsfall Bus, Velo und Fussverkehr konzipiert. Das Kreuzen der
Busse ist nur in den eigens dafiir vorgesehenen Ausweichstellen moglich. Die Strasse ist au-
sserdem fur den motorisierten Individualverkehr gesperrt — nicht jedoch fir die Velofahrenden
und die zu Fussgehenden. Wie bereits erwéhnt, wird die neue Haltestelle in der Kurve Schurli-
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rain/Bruggbihlstrasse erstellt, der bisherige Haltepunkt an der Landorfstrasse mit heute sehr
geringem Fahrgastpotenzial, wird ersatzlos aufgehoben.

4. Kosten

Die Gesamtprojektkosten setzen sich wie folgt zusammen:

Tiefbauarbeiten Strasse 245'000.—

Entwasserung 115'000.—

Offentliche Beleuchtung 8'000.—
Zwischentotal Tiefbauarbeiten 368'000.—
Honorare 35'000.—
Korrektur Vertikalversatze Briggbuhlstrasse (2 Stk, abfrasen) 45'000.—
Bauliche Anpassungen Bushaltestelle Ried, Uberdachung beidseitig 60'000.—
Anschlussgebtihren fir Strassenentwésserung 40'000.—
Reserve 30'000.—
Total Planungs- und Realisierungskosten 578'000.—
MWST 7.6% 43'928.—
Total Planungs- und Realisierungskosten inkl. MWST. 621'928.—
Kostenbeteiligung Miteigentiimergesellschaft (MEG) -120'000.—
Total zu Lasten Konto Nr. 242.501.0665 501'928.—
Total zu Lasten Konto Nr. 242.501.0665 (gerundet) 500'000.—

Der Strassenbau mit der Entwasserung und den Honoraren (ohne Anschlussgebuhr fur die
Strassenentwasserung) ergibt einen Quadratmeter-Preis von Fr. 308.—.

Im Vergleich dazu:

— Alpenstrasse Fr. 322.—
— Schwarzenburgstrasse Fr. 450.—
— Seftigenstrasse Fr. 500.—

5. Termine/Kommunikation

Die Terminplanung sieht folgende Meilensteine vor:
— Ausflihrung Sommer/ Herbst 2009
— Eréffnung (Fahrplanwechsel) Dezember 2009

Da die Strasse neu gebaut wird, entstehen keine Umleitungen. Die direkt betroffene Anwohner-
schaft wird vor dem Baubeginn schriftlich Uber das Projekt orientiert, eine Zufahrtsmoglichkeit
ist immer garantiert. Vor dem Baubeginn wird in einer Medienmitteilung das Projekt erlautert.

6. Abschreibung des Postulats 0724 (Grine) "Buserschliessung Ried auf bestehendem
Strassennetz"

Der erwdhnte Vorstoss hatte verlangt, die geplante Buserschliessung Ried (Buslinie 29) zu
Uberprifen (Vorstosstext und Antwort des Gemeinderates siehe Beilage 1). Wie in der Aus-
gangslage dargelegt, hat der Gemeinderat das erwahnte Postulat mit einem externen Auftrag
erfullt (Bericht Beilage 2). Er empfiehlt aus betrieblichen Grinden die Variante blau, die griine
diagonale ist (zwar zeitkritisch) auch méglich. Nicht in Frage kommt die im Vorstosstext favori-
sierte Variante rot, die sich an der bestehenden Riedstrasse und dem Schalenholzweg orien-
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tiert. Aufgrund der Einschatzung des Berichtes und der Einsprachen, wurde die Kompromissva-
riante grun als Detailprojekt ausgearbeitet und liegt nun zur Ausfiihrung vor. Das Postulat 0724
(Grune) "Buserschliessung Ried auf bestehendem Strassennetz" kann daher als erfillt abge-
schrieben werden.

7. Folgen bei Ablehnung des Geschéfts

Das baubewilligte Projekt der Erstellung einer Busspur im Ried verfallt nach max. 4 Jahren. Es
ist davon auszugehen, dass der heutige Modalsplitt Ried (Verhéltnis des 6ffentlichen und indivi-
duellen Verkehrs) im Vergleich mit anderen Quartieren unginstig ist, dies wird auch in Zukunft
so bleiben. Auch den Neuzuziigerinnen der Uberbauung Ried W8/W9 wird nichts anderes (ibrig
bleiben, als ihre MobilitAtsbedirfnisse vorwiegend mit dem Auto abzudecken. Insbesondere
Familien ohne eigenes Fahrzeug werden sich vor diesem Hintergrund kaum im Ried niederlas-
sen. Bis das Ried mit seinem bereits heute ausgewiesenen Fahrgastpotenzial eine 6V-
Erschliessung erhélt, kbnnen Jahre, im schlechteren Fall Jahrzehnte vergehen. Fir die Zukunft
der gesamten Uberbauung Ried ist die méglichst rasche 6V-Anbindung ein wichtiges Signal
und Anreiz fur Investoren und potentielle Kauferschaft.

Antrag
Der Gemeinderat beantragt dem Parlament, folgende Beschliisse zu fassen:

1. Fur die provisorische Busspur Ried wird ein Kredit von Fr. 500'000.— zuziglich allfélliger
Teuerung zu Lasten Konto 242.501.0665, Buszufahrtstrasse Ried, bewilligt.

2. Das Postulat 0724 (Grine) "Buserschliessung Ried auf bestehendem Strassennetz" wird als
erfullt abgeschrieben.

Koniz, 25. Februar 2009

Der Gemeinderat

Beilagen

— 0724 Vorstosstext und Antwort des Gemeinderates
— 0OV-Erschliessung Ried, Gutachten Variantenbeurteilung, smt, 17. 1. 2008
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Parlamentssitzung vom 10. Dezember 2007

Beantwortung 0724

Dringliches Postulat (Griine) betr.
Buserschliessung Ried auf bestehendem Strassennetz

Text des Postulats

Der Gemeinderat wird ersucht, die geplante Buserschliessung Ried (Buslinie 29) Uber das
bestehende Strassennetz zu Uberprifen.

Begriindung

Der Gemeinderat will eine neue Buserschliessung fir das Ried-Quartier bauen. Gegen dieses
Vorhaben ist an sich nichts einzuwenden.

Die geplante Erschliessung Uber eine neue Strasse, gegen die vorletzte Woche Einsprache
erhoben wurde, weist allerdings einige schwerwiegende Nachteile auf. So mindert diese die
Attraktivitat des Naherholungsgebietes und zerstért eine bestehende Hofstatt des Weilers
Ried.

Die Gemeinde macht es sich zudem sehr einfach und Ubernimmt die Plane der 70er Jahre.
Diese sind Uberholt, da der Weiler Ried mittlerweile unter Schutz gestellt wurde und nicht mehr
abgerissen werden soll. Somit ist auch die Flhrung der Strasse zu Uberdenken. Zumal ge-
genwartig der Planungswettbewerb fir das Gebiet Ried lauft, der beziglich Erschliessung
ganz unterschiedliche Lésungen hervorbringen kann. Es ist widersprichlich und nicht nach-
vollziehbar, wieso zum jetzigen Zeitpunkt mit der neuen Strasse im Ried Fakten geschaffen
werden sollen.

Grosse Eile scheint uns zudem nicht geboten. In der letzten Zeit sind nur wenige Bauten im
Ried erstellt worden. Bis im Ried eine gréssere Anzahl Leute einziehen wird, werden noch
einige Jahre vergehen.

Eine Erschliessung Uber das bestehende, leicht anzupassende Strassennetz ist geméass An-
wohnern mdéglich und hat bereits einmal bei einer baustellenbedingten Umleitung funktioniert.

Die Erschliessung Uber eine neue Strasse stellt zudem ein fait-accompli beztglich dem Wei-
terausbau des Rieds dar. Dies ist insbesonders stérend, weil die Grésse und Form des Bau-
gebiets im Moment nicht klar sind und momentan ein Wettbewerbsverfahren dazu lauft.

Die geplante Uberbauung des Rieds kénnte zudem insgesamt gefahrdet oder zumindest star-
ker behindert werden, wenn die Gemeinde gegen den Willen der lokalen Bevélkerung die
Strasse durchdriickt und somit den Widerstand gegen die Uberbauung stéarkt.

Begriindung der Dringlichkeit: laufendes Verfahren

Eingereicht am 22. Oktober 2007

Jan Remund, Ursula Wyss, Hansueli Pestalozzi, Liz Fischli-Giesser, Urs Maibach, Hugo
Staub, Rita Sidler, Claudia Egli, Elisabeth Troxler, Alfred Arm, Bernhard Bichsel, Daniel Oe-
ster, Brigitta Matter, Christian Balz, Evelyn Buhler, Ueli Salvisberg, Harald Henggi, Hans Mo-
ser, Stefan Lehmann, Niklaus Hofer, Christian Burren, Daniel Krebs, Valentin Lagger, Rolf
Zwahlen, Martin Graber, Elisabeth Riegsegger, Ignaz Caminada (27)



Antwort des Gemeinderates

In seiner Legislaturplanung hat sich der Gemeinderat zum Ziel gesetzt, das Ried mit dem 6f-
fentlichen Verkehr (6V) zu erschliessen (Legislaturziel 5.1.1). Dies unter dem Aspekt, dass der
6V insgesamt gestarkt werden soll. Das bereits existierende Siedlungsgebiet mit einem erheb-
lichen Fahrgastpotenzial ist heute ungenligend erschlossen. Es kann von den Haltestellen
Ried ab der Landorfstrasse via Weiler oder Schwendistutz Uber die Briggbuhlstrasse am
nachsten erreicht werden, eine direkte Anbindung fehlt. Im Zug der bevorstehenden Uberbau-
ung Ried W8/W9 mit insgesamt ca. 150 neuen Wohnungen, will der Gemeinderat das Quartier
direkt ans 6V-Netz anschliessen. Dieser Anschluss ist im Gesamtkonzept 6V Bern West ein-
gebettet, das von der Regionalen Verkehrskonferenz und dem Kanton Bern, in enger Zusam-
menarbeit mit den betroffenen Gemeinden Bern und Kdniz entwickelt wurde. Die Planung sieht
vor, das Ried ab dem Fahrplanwechsel Dezember 2008 mit der Linie 29, Niederwangen-
Kleinwabern auf der gleichen Angebotsstufe (Spitzenzeiten Morgen, Mittag und Abend im 10
Minutentakt sowie Zwischenzeiten im 15 Minutentakt bis 20.00 Uhr) zu erschliessen. Das
Quartier erhalt mit einer Haltestelle ein attraktives Angebot Richtung Niederwangen Zen-
trum/S-Bahn sowie nach Kdniz/Liebefeld/Wabern. Damit dieses Angebot mdglich wird, muss
die Landorf-/Riedstrasse mit dem bestehenden Schirlirain verbunden werden. Dabei sind die
Rahmenbedingungen dusserst eng:

Der zeitliche Mehrbedarf fir die Schlaufe Ried darf aus umlauftechnischen Griinden pro Fahrt-
richtung max. 2 Minuten betragen (Bericht Angebotskonzept OV Bern West, RVK). Ferner be-
dingt der hohe Takt eine méglichst gerade und Ubersichtliche Linienfihrung. Ein reibungsloser
Betrieb muss auch bei Nacht und Nebel mit schlechten Sichtverhaltnissen gewahrleistet sein.
Dabei war von Anfang an klar, dass die Busverbindung einspurig mit Ausweichstellen als mit-
telfristiges Provisorium erstellt werden soll. Diese Rahmenbedingungen flhrten zum publizier-
ten Projekt (Plandbersicht blaue Linie), welches auch von der Miteigentiimergemeinschaft
Ried mitgetragen und mitfinanziert wird. Die im Vorstoss geforderte Linienfihrung (Plandber-
sicht rote Linie), wurde geprift und aus folgenden Griinden verworfen:

e Generell fUr den Linienbetrieb mit hohem
Taktintervall  unubersichtlich,  verspa-
tungsanfallig

e Kurve Riedstrasse / Schalenholzweg:
Schleppkurven und Ubersicht problema-
tisch

e Lichtraumprofile eingeschrankt

e Ungenlgende Sichtverhéltnisse Einmin-
dung Schalenholzweg - Schrlirain

e st mit Erschliessungsverkehr durch
landw. Fahrzeuge zu rechnen, zusétzli-
ches Verspatungspotenzial

e Kann der Kanton nachweisen, dass durch
die Wahl einer fahrzeitverlangernden Li-
nienfihrung ein zusatzliches Fahrzeug
eingesetzt werden muss, kénnen die ent-
stehenden Mehrkosten der Gemeinde
Ubertragen werden (Fr. 130'000.-- bis
150'000.-- Mehrkosten jahrlich).
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Orthofoto Weiler Ried

Rote Ringe: )
Anschlussssituation/Ubersicht problematisch

Gelbe Ringe:
Lichtraumprofil problematisch

Eine baustellenbedingte Umleitung Uber den
bestehenden Feldweg (siehe Orthofoto) hat
es, nach Auskunft des Leiters Busbetrieb der
Firma Peyer, Niederwangen, mit den Fahr-
zeugen der Linie 29 und dem entsprechen-
den Takt nie gegeben.

Beim aufgelegten Projekt standen an erster
Stelle die heutigen Bedirfnisse eines effi-
zienten und betriebsstabilen 6ffentlichen
Verkehrs mit einem dichten Fahrplan im Mit-
telpunkt. Dass dieses Verbindungsstlck in
den 70er Jahren ausgeschieden wurde, ver-
einfacht heute das Verfahren.

Weitere Entwicklung im Ried

Im Rahmen des Raumentwicklungsprozesses wurde in den Bevélkerungsforen immer wieder
betont, wie wichtig die gute Erschliessung von Siedlungen mit dem 6V sei. Diese Haltung wird
vom Gemeinderat geteilt. Er kommt daher nicht zum gleichen Schluss wie die Postulatsunter-
zeichnenden, dass bei der 6V Erschliessung im Ried keine grosse Eile geboten ist. In seiner
Beurteilung stitzt sich der Gemeinderat auf folgende Uberlegungen:

Wie bereits erwéhnt, existiert mit der bestehenden Siedlungsstruktur heute schon ein
grosses Fahrgastpotenzial. Es ist davon auszugehen, dass durch die mangelhafte 6V
Erschliessung der Modalsplitt (Anteil 6ffentlicher- Individualverkehr) im Vergleich mit
anderen Quartieren im Ried unglnstig ist.

Kiinftige Bewohnerinnen und Bewohner der weiteren Uberbauung W8/W9 werden das
ungentgende 6V Angebot vorwiegend mit der individuellen Mobilitat (Auto) kompen-
sieren. Dieses Potenzial zu einem spéteren Zeitpunkt auf den 6V zurlickzuholen durfte
erheblich schwieriger sein, als wenn ein Angebot von Beginn des Wohnungsbezuges
existiert. Ein bereits existierendes und attraktives 6V Angebot begunstigt zudem, dass
sich auch Personen und Familien ohne Auto im Ried niederlassen.

Die zuklnftige Planung im Ried wird nicht tangiert, es steht den Wettbewerbsteilneh-
menden frei, das kurze Verbindungsstuck in das Projekt einzubinden.

Bis im Ried die erste Detailerschliessungsstrasse aufgrund der neuen Planung reali-
siert wird, durften noch einige Jahre vergehen. Der Gemeinderat will, mit Blick auf die
bestehende Siedlungsstruktur, mit der 6V Erschliessung nicht noch langer warten.

OV Bern West, weitere Konzeptelemente

Dass dem Gemeinderat die Starkung des 6ffentlichen Verkehrs im Wangental ein Anliegen ist,
dokumentiert er mit weiteren finanzrelevanten Beschlissen im Rahmen zum Konzept 6V Bern

West:
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e Auf den Fahrplanwechsel Dez 2007 wird Niederwangen-Erle von Mo. - Fr. mit der Linie 27
im 15' resp. 30" Takt erschlossen (bisher unregelmassige Erschliessung durch die Linie 29
Kleinwabern - Niederwangen).

e Auf den Fahrplanwechsel Dez. 2008 wird es eine neue Linie geben, welche Niederwangen
mit Ausserholligen Uber den ESP Juch/Hallmatt erschliessen wird (gleiches Legislaturziel
wie die 6V Erschliessung im Ried).

e Nach dem Fahrplanwechsel im Dezember 2008 (Fahrplanjahr 2009) stellt die S2 Langnau -
Bern - Flamatt - Laupen (neue Liniennummer) die Basiserschliessung des Wangentals
dar. Zusatzlich halt die S1 Thun - Bern - Flamatt - Fribourg in Niederwangen. Reisende
aus dem Raum Freiburg - Didingen - Flamatt gelangen somit direkt Niederwangen. Dort
kann auch nach Kéniz, Liebefeld und Wabern auf den Bus umgestiegen werden. Thoris-
haus Dorf und Station sowie Oberwangen werden somit halbstiindlich bedient und Nie-
derwangen mit vier Ziigen pro Stunde und Richtung. Dies entspricht jedoch nicht einem
15' Takt flirs ganze Wangental, wie falschlicherweise im Oktober 2007 von den Medien in-
terpretiert wurde.

Fazit

Grundsatzlich ist im Vorstoss die Erschliessung des Rieds mit 6V nicht bestritten. In Frage
gestellt werden der Einfihrungszeitpunkt und die Linienfihrung. Am Termin des Betriebsbe-
ginns auf den Fahrplanwechsel Dezember 2008 will der Gemeinderat festhalten, er verspricht
sich eine wesentliche Aufwertung des Siedlungsraumes. Bezuglich der Linienflhrung ist der
Gemeinderat gesprachsbereit: Ein externes Ingenieurbiro wird beauftragt, unter den gegebe-
nen Rahmenbedingungen das publizierte Bauprojekt sowie die im Vorstoss aufgefihrte Alter-
native Uber das bestehende Strassennetz zu Uberprifen. Auch die Linienfihrung einer Varian-
te "Diagonal" (auf der Plantbersicht schematisch mit grinem Pfeil angedeutet), soll von unab-
hangiger Seite in enger Zusammenarbeit mit dem Linienbetreiber beurteilt werden.

Antrag
Annahme des Postulats

Koéniz, 14.11.2007 Der Gemeinderat
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1 Ausgangslage

Die Gemeinde Kdniz hatte in einer ersten Stufe zwei Varianten (Blau und Rot) fir
mogliche Linienfiilhrungen der geplanten OV-Erschliessung Ried ausgearbeitet.
Aufgrund verschiedener Kriterien wurde die Variante Blau ausgearbeitet und publi-
ziert. Auf das Baugesuch wurde Einsprache erhoben. An der Eignungsverhand-
lung vom 16. 11. 07 wurde abgemacht, dass ein neutrales Biro ein Gutachten
erstellt und die einzelnen Varianten beurteilt. Dem Buro dienen sind samtliche
Unterlagen (Protokolle und Einsprachen usw.) als Grundlage.

Gegenstand des folgenden Berichtes ist es, die beiden Varianten zu Uberprifen
und zu beurteilen. Neben den Aspekten des OV'’s sind auch weitere Kriterien wie
die Verkehrssicherheit, Landschaftsraum usw. in die Beurteilung mit einzubezie-
hen. Zudem ist zu prifen, ob es neben den beiden urspringlichen Varianten noch
weitere Losungsmaoglichkeiten gibt.

2 Rahmenbedingungen

Die neue Linienfihrung durch das Ried hat zur Folge, dass ein zeitlicher Mehrbe-
darf fur die gesamte Fahrzeit der Linie 29 resultiert. Geméass dem Bericht ,Ange-
botskonzept OV Bern West* vom 21.09.06 darf der zeitliche Mehrbedarf nicht mehr
als 1-2 Minuten betragen. Diese usserst knappe Zeitvorgabe verlangt eine még-
lichst ungestorte, flissige Linienfiihrung.

Basierend auf der VSS-Norm muss die Fahrbahnbreite 4.5m betragen, damit der
Begegnungfall Velo<> Bus ohne Sicherheitsrisiko mdglich ist. Die Beanspruchung
der Strasse durch den OV verlangt einen soliden Aufbau was den Strassenkoffer
betrifft. Dies gilt fur allfallige neue Strassen wie auch fur die bestehenden Stras-
sen. Insbesondere der Schalenholzweg erflillt diesbeziiglich die Anforderungen
nicht. Hingegen kann aufgrund der Frequentierung und des Nutzungsanspruches
auf Randabschliisse verzichtet werden.

Gemass dem heutigen Fahrplan verkehrt die Linie 29 in den Spitzenstunden im
10-Minuten Takt (6-8 Uhr / 12-13 Uhr / 16-18 Uhr) und in den Zwischenzeiten mit
einem 15-Minuten Takt. Dies bedeutet, dass in den Spitzenstunden 12 Busse bzw.
in den Zwischenzeiten 8 Busse verkehren, 6 zw. 4 in jede Richtung.

Zudem ist zu bericksichtigen, dass sich Kurse im Bereich Schirlirain / Schalen-
holzweg begegnen (siehe Graphischer Fahrplan im Anhang), womit Ausweichstel-
len unumgénglich sind.

smt ag
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Koniz: OV-Erschliessung Ried
Gutachten Variantenbeurteilung

10 Fazit und Empfehlung

Die Beurteilung der verschiedenen Aspekte zeigt auf, dass vor allem die Variante
Rot gegenlber den Varianten Blau und Griin grosse Defizite bzw. Konfliktpotentia-
le aufweist. Insbesondere im Bereich OV und Verkehrssicherheit sind grosse Be-
denken vorhanden, welche nur durch massive Massnahmen und Eingriffe einge-
schrankt werden kdnnen. So kénnen die engen Kurven nicht einfach begradigt
werden. Zudem sind aufgrund der Uberlagerung der einzelnen Verkehrsfilhrungen
ofters Begegnungsfélle zu erwarten, welche sich wiederum negativ auf die Fahrzeit
auswirken. Werden die einzelnen ,Verzégerungen* kumuliert ergibt sich eine aus-
serst heikle Situation betreffend Fahrplanstabilitat.

Es ist festzuhalten, dass die genannten Problempunkte bei den Varianten Blau und
Grun nicht vollumfanglich geldst sind, aufgrund der Entflechtung der Verkehrs-
strome und der flissigeren Linienfihrung doch betréachtlich verbesserte Situatio-
nen vorliegen.

Werden die beiden Varianten Blau und Griin einander gegenubergestellt zeigt
sich, dass in allen Aspekten ausser dem Landschaftsbild und den Kosten, die Va-
riante Blau besser abschneidet.

Eine Gewichtung der einzelnen Kriterien ist aufgrund der z.T. subjektiven Beurtei-
lung relativ schwierig. Wird aber von der Kernaufgabe ausgegangen, dass fir das
Gebiet Ried eine gute OV-Erschliessung geschaffen werden soll, kann folgende
Folgerung gemacht werden:

Das OV-Angebot muss fiir den Benutzer sehr attraktiv sein. Zentral ist, dass die
Umsteigebeziehungen gewéhrleistet werden und keine langen Wartezeiten in Kauf
genommen werden missen. Diese Anforderungen kénnen nur durch einen stabi-
len Fahrplan gewéhrleistet werden. Die Fahrplanstabilitat hangt von verschiedenen
Faktoren ab, welche nicht alle direkt im Gebiet Ried beeinflussbar sind (z.B. Stau-
situation Zentrum Kdniz). Hingegen kdnnen eine fliissige Linienflihrung und eine
mdglichst ungestorte Fahrt hinzu beitragen, dass der Zeitverlust auf dem neu er-
schlossenen Teilstlick minimal ist.

Basierend auf der ausgefuihrten Folgerung zeigt sich, dass die Variante Blau der
Variante Griin zu bevorzugen ist. Die Stérungsanfalligkeit ist bei der Variante Blau
am geringsten was sich grundsatzlich positiv auf die Fahrplanstabilitat auswirkt.
Aufgrund dieser Faktenlage empfehlen wir die Variante Blau umzusetzen.
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Anhang

Gutachten Variantenbeurteilung

Anhang

Graphischer Fahrplan Linie 29
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