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Mittelfristige Verkehrslosung auf der Strecke Bern Bahnhof—Schllern oo

1. Der Gemeinderat setzt sich beim Kanton, allenfalls bei der RKBM, fiir die Erstellung eines Berichts Uber
ein mittelfristig umsetzbares Verkehrskonzept zur Kapazitdtserhohung entlang der Strecke Bern
Bahnhof=Schliern ein. Das Verkehrskonzept beriicksichtigt angemessen die Interessen von OV, MIV
und Langsamverkehr. Insbesondere in Bezug auf die Sicherheit ist das Konzept velo- und
fussverkehrfreundlich ausgestaltet. OV-seitig beinhaltet es Doppelgelenkbusse.

2. Der Gemeinderat setzt sich dafiir ein, dass die Voraussetzungen fiir eine anschliessende Umsetzung
einer solchen Verkehrslosung im Rahmen des Angebotskonzepts 2022-2025 intakt bleiben. Dabei gilt
sein besonderes Augenmerk der Sicherung der Bundesgelder, die aus dem Projekt Tram Region Bern
fur den Konizer Ast reserviert sind.

Begriindung

Aufgrund des zu erwartenden Zuwachses an Wohn- und Arbeitspldtzen vornehmlich im Raum Liebefeld
wird die Kapazitat auf Teilen der Strecke Bern Bahnhof=Schliern nach Einschétzung der Regionalkonferenz
Bern-Mittelland ungefihr ab 2020 knapp — dies auch unter Berucksichtigung der im Angebotskonzept 2018—
2021 vorgesehenen Verdichtungskurse. Das Projekt Tram Region Bern, welches zur Steigerung der Ov-
Kapazitit auf der Strecke Ostermundigen—Bern Bahnhof-Schliern geplant war, wurde in Kéniz deutlich
abgelehnt. Als verkehrstechnisch zweckmissige und vermutlich mehrheitsfahige Losung bleibt somit
mittelfristig nur der Einsatz grosserer Busse. Die vorliegende Motion ldsst offen, ob die Busse kiinftig nur
bis zum Bahnhof Bern verkehren sollen oder ob sie auch einen anderen Ast wie heute Bern—Ostermundigen
erschliessen. Um die in Vergangenheit gedusserte Kritik an Doppelgelenkbussen zu wirdigen, muss der
Einsatz dieser Busse so ausgestaltet sein, dass auch Sicherheit und Attraktivitdt fur den Velo- und den
Fussverkehr gewihrleistet sind. Dabei soll insbesondere das Potenzial der Sicherheitstechnik moderner
Busse genutzt werden.

Damit die Mdglichkeit offengehalten wird, das Verkehrskonzept terminlich auf das Angebotskonzept 2022—
2025 hin umzusetzen, muss die Studie bis Ende 2016 erstellt und dem UVEK in geeigneter Form zur Kenntnis
gebracht werden. Nach Ablauf dieser Frist droht der Verlust eingestellter Bundesgelder. Der Gemeinderat
soll in Zusammenarbeit mit der Regionalkonferenz Bern-Mittelland und dem Kanton alles daransetzen, dass
die beim Bund fiir den Konizer Ast des Projekts Tram Region Bern reservierten Mittel von maximal
31.27 Mio. CHF (Massnahme 351.014) fiir die Umsetzung des beschriebenen Verkehrskonzepts reserviert
bleiben. Es ist insbesondere darauf zu achten, dass die Trigerschaft von Tram Region Bern, also der Kanton,
nicht auf diese Gelder verzichtet.

Begriindung der Dringlichkeit

Bis Ende 2016 missen die Agglomerationsprogramme der dritten Generation beim Bund eingereicht
werden. Massnahmen aus den Agglomerationsprogrammen der ersten oder der zweiten Generation, deren
Umsetzung bis Ende 2016 nicht absehbar ist, kénnen dem Kanton bei der Beurteilung seines
Agglomerationsprogramms der dritten Generation finanziell zum Nachteil gereichen. Es ist daher wichtig,
dass bis Ende 2016 ein Weg fiir die Verkehrslésung auf dem Konizer Ast aufgezeigt werden kann, um die
Bundesgelder zu sichern. Den soeben veréffentlichten Berichten zum Angebotskonzept 2018-2021 ist
zudem zu entnehmen, dass die entsprechenden Arbeiten von Behordenseite noch nicht an die Hand
genommen wurden, dass diese aber rasch in Angriff zu nehmen seien, wenn sie auf das Angebotskonzept
2022-2025 hin sollen umgesetzt werden kénnen.

Koniz, Marz 2016 / /

Erstunterzeichner Zwe|tunterze|c
Casimir von Arx Tho Frey
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Motion SP «Ganztagesschulen in der Gemeinde Koniz»

Der Gemeinderat wird aufgefordert Yy
1. ein Konzept fur die Einfihrung von Ganztagesschulen auszuarbeiten und
2. die notwendigen finanziellen und personellen Ressourcen zur Durchfithrung eines Pilotpro-
jekts bereitzustellen.

Begriindung

Die Anstrengungen der Gemeinde Kéniz auf dem Gebiet der Vereinbarkeit von Familie und Beruf
sowie der Schule als Lebensort sind vielfdltig: die Platze in den Kindertagesstatten wurden in den
vergangenen Jahren kontinuierlich erhéht, ein flachendeckendes Netz an Tagesschulen ist im urba-
nen Koniz Realitat. Dies entspricht einem grossen Bedurfnis der Eltern, wie die stetig wachsende An-
zahl Anmeldungen an allen Tagesschulen zeigen.

Mit dieser rasanten Entwicklung kann die Infrastruktur nicht in allen Ortsteilen Schritt halten. Je nach
Tagesschule mussen Kinder im Laufe des Tages die Raumlichkeiten mehrmals wechseln. Auch
gleichbleibende Betreuungspersonen kénnen unter den aktuellen Umstanden nicht garantiert werden.
Gerade fur jungere Kinder sowie fur Kinder, die viel in die Tagesschule gehen und fir ihre Eltern be-
deutet die heutige Organisation eine grosse Herausforderung. Viele Eltern weichen auf alternative
Lésungen aus oder reduzieren ihr Arbeitspensum.

Die Einrichtung von Ganztagesschulen ware fur diese Kinder und ihre Eltern eine grosse Erleichterung
und qualitative Verbesserung ihres Alltages. Sie wirden aber auch die Tagesschulen, die es weiterhin
braucht, entlasten. Ganztagesschulen sind schlicht ein Gebot der Stunde und die konsequente Wei-
terentwicklung der Méglichkeiten zur Vereinbarkeit von Familie und Beruf. Die SP ist der Ansicht, dass
dieses Vorhaben daher rasch angegangen werden muss und die Gemeinde Koniz in Sachen Ganzta-
gesschulen eine Vorreiterrolle in der Region Ubernehmen soll. Langfristig verhelfen Ganztagesschulen
mit Sicherheit auch zu einem Standortvorteil.

Familien, die sich fur das Modell Ganztagesschule entscheiden, kénnen ihre Kinder von morgens bis
abends durchgehend betreuen lassen. Die Kinder verbringen den ganzen Tag in der Ganztagesschu-
le, die Teilnahme ist nicht fakultativ. Damit kann fur die Kinder eine Kontinuitat und Stabilitat garantiert
und Raum far ihre Entfaltung geschaffen werden.

Ob neuer Unterricht, individuelle Férderung, kreative Freizeitgestaltung oder eine bessere Vereinbar-
keit von Beruf und Familie — Ganztagsschulen bieten eine Flle von Vorteilen und bessere Vorausset-
zungen, um Kinder zu eigenverantwortlich handelnden, kreativen Personlichkeiten heranwachsen zu
lassen. Ganztagsschulen heisst aber auch Schule neu denken, denn diese bieten weit mehr als neue
Offnungszeiten — sie begiinstigen eine Lehr- und Lernkultur, die auf die Interessen und Voraussetzun-
gen des einzelnen Kindes eingeht, die Schillerinnen und Schiiler zur Selbststéndigkeit erzieht und
Freude am Lernen und an Leistung vermittelt. Ganztagesschulen leisten einen wichtigen Beitrag zu
Chancengleichheit. ’

Koniz, 14. Marz 2016
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Motion Griine, FDP, SP, SVP, BDP, EVP, CVP, GLP

Metro Nord-Siid: Verlingerung der RBS-Linie nach Kéniz - Schwarzenburg

Der Gemeinderat setzt sich beim Kanton, allenfalls bei der RKBM zusammen mit den betroffenen
Gemeinden fir die Erstellung eines Berichts ein, welcher die Realisierungsméglichkeiten der
Verlangerung der RBS-Linie vom geplanten Tiefenbahnhof RBS nach Kéniz - Schwarzenburg aufzeigt
(“Metro Nord-Stid”). Der Bericht enthélt :

- eine aktualisierte Grobkostenschatzung auf der Grundlage der bestehenden Berichte und der

Machbarkeitsstudie von 2003 .
- Eine Abschatzung des friihst méglichen Realisierungshorizonts mittels verschiedener Szenarien.
- Eine Gegeniberstellung der Vor- und Nachteile der Varianten S6-Ausbau und Metro Nord-Sid.

Fir die Begleitgruppe des Berichts werden Vertreter und Vertreterinnen des Kantons und der
Gemeinden an der zukinftigen RBS Nord-Sld-Achse eingeladen. Der Bericht bildet die
Entscheidgrundlagen fiir das weitere Vorgehen beziglich S6-Ausbau oder "Metro Nord-Std”.

Begriindung:

Mit dem Wegfall des Trams nach Kéniz hat sich die Ausgangslage geandert. Der ve'rlangte Bericht soll
aufzeigen, ob eine bessere S-Bahn-Erschliessung von Kéniz Uiber die bisherige S6 via Ausserholligen
oder Uber die “Metro Nord-Sid” erfolgen soll. Es geht darum, Fehlinvestitionen zu vermeiden und das
Projekt “Metro Nord-Sud” soweit aufzubereiten, dass es allenfalls in die nachste Generation des
Agglomerationsprogramms des Bundes eingespiesen werden kann.

-

Die Pendlerstréme im Raum Kéniz/Liebefeld werden in den nachsten Jahren deutlich zunehmen. Viele
wichtigen Entwicklungsschwerpunkte liegen in diesem Gebiet. Die Buslinie 10 wird - auch wenn sie
weiter ausgebaut wird - nicht den ganzen Zusatzverkehr aufnehmen kénnen. Ein Ausbau der S-Bahn auf
den Y4-Stunden-Takt ist deshalb unumganglich. Dieser ist vorgesehen, aber eine Realisierung ist nicht
vor 2025 méglich.

Bis 2025 ist auch die Realisierung des Tiefbahnlofs RBS in Bern geplant. Das Postulat verlangt, dass in
diesem Zusammenhang die unterirdische Weiterfilhrung der RBS bis in den Raum Liebefeld/Kéniz und
die Umriistung bis Schwarzenburg auf Schmalspur geprift wird (‘Metro Nord-Sid”). Diese Variante (M)
hat bei der Zweckmassigkeitsbeurteilung Bern 2 von 2008 gut abgeschnitten, ist aber gegentiber der
Variante Tram + S-Bahn (T+S) wegen der hohen Kosten ausgeschieden. Die Kosten waren so hoch,
weil der Tiefbahnhof in die Kosten eingerechnet wurde. Dieser wird jetzt aber ohnehin gebaut.

Die Weiterflihrung der RBS ab dem neuen Tiefbahnhof hat wesentliche Vorteile:

e Fahrzeitverkiirzung Kéniz - Bern

e Hohe Kapazitat (¥4-Std. Takt oder héher)

e Neue Durchbindung direkt in den Norden von Bern (Worblental/ Zollikofen/ Fraubrunnen/
Solothurn), das Projekt hat regionalpolitische Bedeutung.

e Zusatzliche Haltestellen (unterirdisch) in Kéniz Waldegg und im Bereich Insel-Spital.

e Aufhebung der Niveau-Ubergange Kénizstrasse, Waldeggstrasse und ev. Stationsstrasse
Keine Baustellen auf den Strassenachsen.

* A8V Kanton Bern /RVK4: Machbarkeitsstudie Neue Bahnlinie Bern - Schwarzenburg; Schlussbericht,
26.6.2003

2 BVE Kt. Bern: ZMB Bern Gesamtsynthese, Schiussbericht, 28.5.2008

http://www.mm directories.be chffiles/3517/14241 pdf
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Uberparteiliche Motion (SP, Junge Griine, Griine)

+Antragsrecht — Partizipationsméglichkeit fiir die Bevolkerung aus allen Ortsteilen

Antrag
Der Gemeinderat wird beauftragt, fir Nichtparlamentarierinnen und Nichtparlamentarier ein

Antragsrecht (Volksmotion und Volkspostulat) zu schaffen.

Eine Anzahl von mindestens 100 Personen, die in der Gemeinde wohnhaft und angemeldet
sind und das vierzehnte Altersjahr zuriickgelegt haben, sollen durch Unterzeichnung eine
Volksmotion oder ein Volkspostulat einreichen kénnen. Das Parlament behandelt die Antrage
wie eine Motion oder ein Postulat eines seiner Mitglieder.

Begriindung

Die Volksmotion und das Volkspostulat fordern die vermehrte Einbindung der Burgennnen und
Burger aus der ganzen Gemeinde in die Entscheid- und Gestaltungsprozesse des gesell-
schaftlichen Zusammenlebens.

Seit 10 Jahren gibt es in der Gemeinde Koniz ,nichtstdndige Kommissionen* mit Vertretern
aus den verschiedenen Ortsteilen (u. a. Wangental und Kéniz/Liebefeld). Die Kommissionen
sind ein Bindeglied zwischen den Behérden und der ortsanséssigen Bevélkerung, welche An-
liegen aus den Quartieren tber Vertreter mit Quartierbezug in die Kommissionen einbringen.

Der Gemeinderat hat am 17. Februar 2016 entschieden, dass die ,nichtstandigen Kommissio-
nen* (u. a. Kéniz/Liebefeld) aufgehoben werden und es auch keine neuen ,nichtsténdigen
Kommission* fur die obere Gemeinde oder Wabern geben wird.

Im Bericht vom 9.11.2015 zum Postulat ,Volksmotion und Volkspostulat — neue demokratische
Rechte!" bekréftigte der Gemeinderat noch, dass die ,nichtstéandigen Kommissionen® mit Ver-
tretern aus den verschiedenen\QOrtsteilen ein wichtiges Mitwirkungsinstrument seien. Der Ge-
meinderat lege grossen Wert ﬁjf einen regelmassigen Austausch, der haufig auf diese Weise
die spezifischen Interessen des Jewelllgen Ortsteils einbringt.

Mit der neuen Ausgangslage ist es nun der richtige Zeitpunkt gekommen, dass die Stimmbe-
vélkerung von Kéniz Gber die Einfihrung neuer Partizipationsrechte (,Volksmotion und Volks-
postulat®) entscheiden kann.

Vorleistungen und Grundlagen

In der Antwort (19.8.2013) und im Bericht (9.11.2015) des Gemeinderates zum Postulat 1301
,Volksmotion und Volkspostulat — neue demokratische Rechte! sind folgende Erkenntnisse
festgehalten

- In Anbetracht der blshengen Erfahrungen in anderen Gemeinden und des Potentials
des Bevolkerungsantrags (Volksmotion und Volkspostulat) kommt der Gemeinderat zu
einer grundséatzlich positiven Gesamtbeurteilung.

- Das Instrument schiliesst eine gewisse Licke, welche zwischen dem relativ aufwandi-
gen Instrument der Initiative einerseits und dem vergleichsweise schwachen Petitions-
recht andererseits besteht. Mit der Einfiihrung kénnte die Gemeinde Kéniz ihre demo-
kratischen Instrumente — im Einklang mit dem Prinzip der Volkssouveranitat — gezielt
und massvoll ausbauen, ohne die bestehende gute Zusammenarbeit (checks and ba-
lances) zwischen Volk, Parlament und Exekutive aus dem Gleichgeweicht zu bringen.

- Das Unterschriftenquorum und die Unterschriftsberechtigung haben keinen S|gn|f|kan—
ten Einfluss auf die Anwendung bzw. Nichtanwendung.

- Den Verwaltungsaufwand stufen die angefragten Gemeinden als vergleichbar mit einer
Behandlung eines parlamentarischen Vorstosses ein.

Se%te 1von 2



Mol

Sozialdemokratische Partel
Kéniz

Motion SP Kéniz (Luthi/Descombes): ,,Fiir eine rasch realisierbare Siid-Nord-Achse“

Der Gemeinderat wird beauftragt, mit Nachdruck darauf hinzuwirken, dass die S6 auf den
néchstméglichen Fahrplanwechsel als Durchmesserlinie ,Kéniz — Liebefeld — Europaplatz —
Bern — Wankdorf — Zollikofen oder Ostermundigen/Gumligen* gefiihrt wird. Bis zum notwen-
digen Infrastrukturausbau im ¥:-Stundentakt und spatestens ab 2025 im %-Stundentakt.

Begriindung

Der Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Wankdorf ist der grosste und auch der bedeutendste
Entwicklungsschwerpunkt im Kanton Bern. Auch der ESP Ausserholligen gehért zu den finf
Standorten der Premium-Kategorie des Kantons Bern.

Eine Sud-Nord-Achse ,Kéniz — Liebefeld — Europaplatz — Bern — Wankdorf — Zollikofen oder
Ostermundigen/Gumligen“ verbindet Kéniz nicht nur mit dem Hauptbahnhof Bern, sondern
auch mit den wichtigsten Entwicklungsschwerpunkten in der Kernregion Bern.

Gute Umsteigemaglichkeiten bei den Stationen Europaplatz und Wankdorf entlasten nicht
nur die Buslinie 10, sondern auch die Umsteigesituation beim Bahnhof Bern.

Die ZBM (Zweckmassigkeitsbeurteilung) Bern hat aufgezeigt, dass die Umsetzung dieser
Variante folgende Vorteile hat: Tiefe Kosten bei hohem Nutzen-Kostenverhaltnis; gute raum-
liche Erschliessung; etappierbare Lésung; konstant bleibende Barrierenschliesszeit wegen
neuer Sicherungstechnik.

Eine Sud-Nord-Achse mit einem %-Stundentakt ist mit der S-Bahn effektiv realisierbar und
nicht erst eine Vision. Als Grobverteiler bietet sie in Kombination mit dem 10-er und 17-er
Bus eine gute und finanziell tragbare 6V-Erschliessung fur Kéniz.

Die Strecke Kdniz — Fischermatteli muss fur einen %-Stundentakt nicht zwingend auf zwei
Spuren ausgebaut werden. Die Strecke Fischermétteli — Bahnhof Bern muss jedoch ohnehin
ausgebaut werden, unabhangig davon, ob Kéniz mit einer Metro erschlossen wird oder nicht.

Auf der aktuellen S-Bahnstrecke kénnen rasch erste spiirbare Verbesserungen erzielt wer-
den.

Kéniz, 14. Marz 2016/LOR

Ruedi Luthi / Vanda Descombes
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Ir Sektion Kdniz

Die Volkspartei der Konnizerinnen und Kénizer

Do Partef des Mittelsiandes

Interpellation SVP Koniz

Angefallene Kosten anlédsslich der Tour de Suisse 2015/
Anfallende Kosten anlédsslich Tour de France 2016

Im Jahr 2015 fiihrte die Tour de Suisse mit zwei Etappen nach und lber das
Gemeindegebiet von Kéniz. Fir die Sicherung und Sperrung der Rennstrecke wurden auch
Gemeinde eigene Mittel, wie beispielsweise die Feuerwehr, Infrastruktur, etc., eingesetzt.

Die Interpellanten mochten vom GR folgende Fragen beantwortet haben:

Wie gross war der finanzielle Aufwand von Koniz fiir den Anlass Tour de Suisse?
Stehen noch Auslagen oder Einnahmen aus?

Ist eine Kosten/Nutzen Analyse erstellt worden und wie prasentierte sich diese?
Wird von der Gemeinde her aktiv geplant die TdS wieder nach / oder tiber Kéniz zu
holen?

oS =

Im Sommer 2016 wird die Tour de France mit einer Etappe Uber das Gemeindegebiet und
durch Kéniz fiihren. Analog der Tour de Suisse werden vermutlich auch fiir diesen Anlass
Infrastrukturen und personelle Mittel zur Verfligung gestellt werden missen. Zur Sicherung
der Tour Strecke werden ebenso ganze Quartiere und Geschéaftszonen iber mehrere
Stunden abgeriegelt werden.

Zur Tour de France / Kéniz stellen sich folgende Fragen:

1. Mit welchem finanziellen Aufwand wird fir diesen Anlass gerechnet?

2. Was bringt die TdF der Gemeinde Koniz (Mit Ausnahme des Spektakels fir
Zuschauer (riesiger Werbetross!)?

3. Wird eine Kosten/Nutzen Analyse erstellt?

4. Wie hoch wird der wirtschaftlich Schaden fiir das Gewerbe durch die langeren
Strassensperren beziffert und wie geht Kéniz diesbezlglich auf die betroffenen
Unternehmen zu?

Eingereicht 14.Marz 2016
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